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A UVODNI CAST A ODUVODNENI
1 PREPRACOVAN( PUVODNI VERZE PUMM Z ROKU 2019

Zadanim mésta Frydku-Mistku bylo doplnit studii z roku 2019 od zpracovatele UDIMO, spol. sr.o.,a to
z dlvodu vyhrad Ministerstva dopravy, které dokument nepfijalo.

Vzhledem k tomu, Ze vlastnikem predchozi studie je v soucasné dobé statutarni mésto Frydek-Mistek,
je po dohodé se zadavatelem zpracovatel, spole¢nost CityTraffic povéfena k vyuziti jakychkoli ¢asti
pavodniho dokumentu z roku 2019.

StéZejni ¢asti prepracovani je zpracovani multimodalniho modelu dopravy. Model musi obecné
odpovidat Metodice pro tvorbu a hodnoceni makroskopickych dopravnich modell, odpovidat
metodice pro pfipravu pldnd udrZitelné mobility mésta Ceské republiky a odpovidat metodice
Ministerstva dopravy pro schvalovani PlanG udrzitelné méstské mobility.

Vyslednd podoba dila je zvySe uvedenych dlvod( z¢asti prevzata z plvodni studie a z éasti
aktualizovana a doplnéna. Po dohodé se zadavatelem neni v aktualizované podobé Planu udrZitelné
méstské mobility (PUMM) dale rozliSovano, ktera je ¢ast plivodni, a kterd je doplnéna.

Dokument popisuje ve vsech ¢astech obdobi z doby, kdy byl dokument plvodné zpracovan (rok 2019),
nicméné jsou zaktualizovany nékteré zmény v platnosti pro polovinu roku 2022, zejména u kapitol
vefejné hromadné dopravy, opatfeni silniéni dopravy apod. Data z prizkum( a analyz pro analytickou
Cast jsou velké ¢asti ponechana s platnosti pro rok 2019. Pro rok 2022 byly podle specifikace predmétu
tohoto dila dopracovany nasledujici ¢asti.

1.1 Cast C: Dopravni model

Doplnén byl multimoddalniho modelu dopravy. Modelovan je stav k roku 2022 a ddle pro ndvrhovy
horizont 2030 a vyhledovy horizont 2040. Model byl zkalibrovan na zakladé zaslanych dat od rdznych
dopravnich organizaci mésta F-M a MSK (Koordinator ODIS, 3CSAD, CD). Tato data jsou zahrnuta pro
kalibraci dopravniho modelu, ale nejsou nad nimi provedeny nové analyzy a interpretace v ramci
dalsich ¢asti dokumentu (viz specifikace pfedmétu dila). Dalsi provedené prizkumy taktéz slouzili jako
podklad a zptesnéni vysledného dopravniho modelu.

1.1.1  Prdzkum MHD

Cilem prazkumu bylo zjistit intenzity cestujicich v systému MHD Frydek-Mistek. Jedna se o autobusy
provozované spole¢nosti CSAD Frydek-Mistek a.s., tj. na linkach 301 a# 319. Prizkum je aktudlni pro
Cerven 2022.

1.1.2 Prazkum vefejné linkové dopravy

Cilem prizkumu bylo ziskani dat o poctech cestujicich ve verejné linkové dopravé. Aktudlni data
pochazi od koordindtora vefejné dopravy MSK — Koordindtora ODIS. Data slouzZi ke kalibraci dopravniho
modelu.
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1.1.3  Prlzkum osobni Zelezni¢ni dopravy

Cilem prlizkumu bylo ziskani dat o minimalnich poctech cestujicich v Zelezni¢ni dopravé. Aktualni data
pochdzi od koordinatora verejné dopravy MSK —Koordinatora ODIS. Data slouzi ke kalibraci dopravniho
modelu.

1.1.4 Prazkum dopravniho chovani obyvatel

Predmétem prizkumu dopravniho chovani obyvatel bylo zjistit dopravni poptavku obyvatel mésta.
Prazkum byl provadén nad reprezentativnim vybérovym vzorkem, musi odraZet pocet obyvatel a
sloZeni populace.

1.1.5 Prlzkum dopravniho chovani organizaci
Cilem prizkumu bylo zjistit intenzity dopravy, které generuji vyznamné organizace v feSeném Uzemi.

1.1.6  Smérovy prlzkum

Za Ucelem zjisténi smérovani dopravnich proudd motorovych vozidel na komunikacich prochazejicich
méstem Frydek-Mistek bylo provedeno méreni pomoci kamer snimajicich statni poznavaci znacky
(SPZ) vozidel. Méteni probihalo po cely den ve stfedu 8. 6. 2022.

1.2 Obecné dlvody pofrizeni studie

Doprava je jednim z faktord, ktery utvari mésto a zajistuje jeho Zivotaschopnost. V souc¢asnosti doprava
patfi mezi nejrychleji se rozvijejici sektory ndrodniho hospodarstvi. Zaroven je ale také doprava
nejvétsim zdrojem emisi sklenikovych plyn(. Proto je nezbytné, v souladu s cili dokumentu ,Evropa
2020: Strategie pro inteligentni a udrZitelny rlst podporujici zaclenéni, nalézt feSeni, kterd zmirni
nezadouci vlivy dopravy, ale zdrovern nebudou mit negativni vliv na ekonomiku a mobilitu obyvatel.

Frydek-Mistek v sou¢asné dobé ma schvaleny a platny strategicky materidl PUMM od zpracovatele
UDIMO zroku 2018, ktery vsak nebyl pfijat Komisi pro posuzovani dokumentld méstské mobility
z Ministerstva dopravy. Dokument se vénuje dopravé jako celku a rfeSi mobilitu ve mésté komplexné
ve vazbé na potfeby obyvatel, ndvstévniky mésta, podnikatelské sféry a dalSich subjekty, ale i
spoluprace se zainteresovanymi odbory magistratu v rdmci této problematiky. V souc¢asné dobé neni
nastavena koordinace Uzemniho a dopravniho planovani véetné zapojeni dalSich aktérd, zabyvajicich
se investi¢ni politikou mésta, Skolstvim, socidlni oblasti, Zivotnim prostfedim atd. PUMM fFesi celkovy
planovaci rdmec pro udrZitelny rozvoj dopravniho systému ve stfedné a dlouhodobém horizontu, je
konzistentni se schvalenym tuzemnim planem, vychazi z relevantnich strategickych dokumentd a snazi
se identifikovat synergicka, pfimérena, nakladové efektivni a dostupna dopravni feseni, kterd by vedla
ke zméné dopravniho chovani tak, aby se sniZil pocet cestujicich individualni automobilovou dopravou
a navysil se pocet cestujicich udrzitelnymi druhy dopravy, tj. zajistit trvale udrzitelny dopravni systém
zalozeny na novych principech planovani. Plan rovnéz resi zlepseni procesq, at jiz komunikacnich ¢i
schvalovacich mezi jednotlivymi zainteresovanymi odbory s cilem zvyseni kvality fungovani organizace.

Ucelem analytické &asti Planu mobility je shromaidéni a analyza dostupnych informaci o stavu
a moznostech rozvoje vsech dopravnich subsystémU a tendenci vyvoje prepravnich vztah(.
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DuleZitym bodem je rovnéz analyza stavu a moznosti rozvoje vSech vnitroméstskych systému dopravy
od nemotorové pres statickou po motorovou a hromadnou vietné zasobovani i prestupnich
a distribu¢nich center v souvislosti s vyvojem poctu obyvatel mésta, demografickou strukturou
obyvatelstva, s odhadem denné pfitomného obyvatelstva apod.

Analyza obsahuje vyhodnoceni vsech dopravnich systému po strance kapacity, nabidky a poptavky
a z nich vyplyvajici disproporce, které je nutné fesit. Zahrnuje vyhodnoceni stdvajici kvality mobility,
zhodnoceni dopravni obsluznosti a dostupnosti, naplnéni pozadavk( obyvatel mésta Frydku-Mistku
v jednotlivych méstskych ¢astech, véetné vyhodnoceni prostupnosti Uzemi pro pési a cyklistickou
dopravu. Analyticka ¢ast hodnoti dopravni infrastrukturu po strance kapacity, rychlosti a technického
stavu.

Projekt vede k uspokojeni potfeb mobility lidi a velkych podnik( ve mésté za Gcelem zlepseni kvality
Zivota. Projekt fesSi pozadavek Evropské komise, resp. Operacniho programu doprava a Integrovaného
regiondlniho operaéniho programu, ktery vyZzaduje u obci nad 50 tisic obyvatel od roku 2019 pfi podani
Zadosti o dotaci doloZeni souladu se Strategickym rdmcem méstské mobility nebo PUMM.
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LA 4V 4

B ANALYTICKY CAST
1 UvoD

Analyticka faze definuje zdjmové Uzemi a jeho jednotlivé dopravni vazby. V ramci téchto dopravnich
vazeb je analyzovan stavajici stav jednotlivych druh( dopravy véetné hlukové a imisni zatéze,
hodnocena vnitini i vnéjsi bezpecnost viech druhll dopravy a definovdno dopravni chovani obyvatel
véetné ukazatele délby prepravni prace ve mésté a okoli. Nedilnou soucasti analytické faze je progndza
a vyvoj dopravy i obyvatel v€etné socidlniho sloZeni obyvatel a progndza urbanistického vyvoje mésta
a jeho zazemi.

Cilem této ¢asti dokumentu je analyza stavajiciho stavu Uzemi v oblasti mobility, definovani vychoziho
stavu v jednotlivych oblastech mobility a jejiho dopadu na Zivotni prostfedi. Jsou analyzovany
konkrétni problémy a prileZitosti mésta v oblasti udrzitelné mobility (SWOT analyza), zpracovany
progndzy s posouzenim vyvoje, které budou projednany s klicovymi partnery a verejnosti.

2 CILE PLANU MOBILITY

Plan udrzitelné méstské mobility je strategickym dokumentem meésta zabyvajici je dopravou a
mobilitou. Strategie ma za cil umozZnit trvale udrzitelny rozvoj Frydku-Mistku zaloZeny na novych
principech planovani a zajistujici nasledujici prioritni cile:

e Rovnou mozZnost dopravy ke klicovym cilim a sluzbam pro vsechny skupiny obyvatel

e VySSivnitni i vnéjsi bezpecnost pro vsechny druhy dopravy

e SniZeni hluku z dopravy, produkce CO2, a spotfeby energie

o Vy3si efektivitu pfepravy osob i zboZi

e Zvyseni kvality a atraktivity vefejnych prostor a méstského prostfedi ve prospéch
jeho obyvatel

Dokument vznikl za u¢elem uspokojovani potfeb mobility osob a firem ve mésté a jeho okoli za Ucelem
zlepSovani kvality Zivota, ktery naleZité zohledriuje zasady integrace, participace a evaluace. Zakladnim
poslanim SUMP je pomoci zlepsit Zivotni Uroven lidi ve mésté, a to tak, aby byla zajisténa dostupnost
dopravy za soucasného minimalizovani jejich negativnich dopad(l na zdravi, spole¢nost (kongesce a
zabor prostoru) a Zivotni prostiedi (hluk a znecisténi).

Tato dokumentace bude syntetickym materidlem. Zkoordinuje pfedevsim Uzemni a dopravni
planovani, navrzeny dopravni systém zajisti dostupnost zakladnich cild a sluzeb vSsem cilovym
skupindam, bude preferovat ekologickou dopravu s omezenim dopadu na Zivotni prostfedi a spotfebu
energie a bezpecnou dopravu jak z hlediska vnéjsi, tak i vnitfni bezpeénosti jednotlivych druhd
dopravy.

Zavaznym vystupem je Ak¢ni plan udrzZitelné méstské mobility, definujici navriena opatfeni pro
naplnéni stanovenych cild.

PUMM Frydku - Mistku vychazi z existujicich studii a planovacich dokument( v dopravé i vSech
souvisejicich problematikach, které jsou zhodnoceny v analytické casti. Také zohledniuje vazby na
existujici dokumenty na krajské urovni a platnou legislativu na méstské, krajské, narodni i evropské
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urovni. Po jeho projedndni a schvaleni se stane zastfeSujicim dokumentem, ktery bude zdkladnim
podkladem pro veskeré ndsledné souvisejici planovaci dokumenty mésta.

Redenym Uzemim je Gzem{ statutarniho mésta Frydku-Mistku a nejblizSich okolnich obci (Staré Mésto,
Sviadnov) se zahrnutim dopravnich vazeb ve spadovém Uzemi mésta.

Komplexni navrh feseni méstské mobility respektuje principy udrzitelného rozvoje uzemi, je zaméren
predevsim na potfeby obyvatel a omezeni narlistu automobilismu, se snahou o maximalni vyuziti
stavajici dopravni infrastruktury a podporu udrzitelné dopravy.

Hlavnimi cili navrzeného PUMM bude zvyseni podilu verfejné hromadné a nemotorové dopravy
(cyklistické a pési) na celkové délbé prepravni prace.

3 PRINCIPY ZPRACOVANI

Pfi zpracovani PUMM Frydku - Mistku jsou dodrzeny zakladni principy planovani udrzitelné méstské
mobility:

Participacni pFistup — zapojeni ob¢anu a vSech zainteresovanych partnert ve vsech fazich planovaciho
procesu

Zavazek pro udrzitelnost — vyvazeni socioekonomického rozvoje a kvality zivotniho prostredi

Integrovany pristup — integrace rGznych odvétvi hospodarské spravy i rdzné Urovné spravnich organt
véetné zahrnuti sousednich (ovlivnénych a ovliviiujicich) oblasti, integrace vsech druh( a forem
dopravy (osobni i ndkladni, individualni, sdilend, vefejnd hromadna, motorizovand, nemotorizovana,
sluzebni, soukroma)

Jasna vize, jasny zamér, méfitelné cile — stanoveni jasné vize rozvoje mésta s uvedenim konkrétnich
méfitelnych cild a stanovenim podminek pro jejich pravidelné vyhodnocovani

Prehled finanénich nakladd a pfinosii — odborny odhad finanénich naklad(l a dosazenych ptinosd,
vyuZivani synergie pfi navrhu souboru opatreni pro zajisténi stanovenych cill

PFi zpracovani jsou zohlednény naméty zadavatele, ¢lend odbornych skupin i zhotovitell z dalSich
Ceskych i evropskych mést, ktera uz drive zapocala s regulaci rlstu individualni automobilové dopravy.
Jednim z nedilnych nastroju je cilené fizeni mobility, tj. ovlivnéni poptdvky obyvatel, dojizdéjicich i
navstévnikd mésta nabidkou, pfipadné fizenou podporou alternativnich zptsobd mobility.

Tvorba PUMM bude spolufinancovana z Narodniho programu Zivotni prostfedi. Musi byt zpracovan v
souladu s Metodikou pro pfipravu planG udriitelné mobility mést Ceské republiky (zpracovatel
Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i., 2015).

4 HODNOCEN| VSTUPNICH DOKUMENTU

Analyza vstupnich podklad(l je provedena s cilem zajistit ndvaznost strategie mésta na nadrazené
strategie kraje, statu a EU. Dale jsou podrobeny rozboru dfivéjsi strategie mésta a koncepcni
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dokumenty zabyvajici se sektorem dopravy. Nakonec jsou hodnoceny dokumenty dfive planovanych
aktivit a je posouzena jejich aktudlnost a potfebnost. Dalsi podkapitoly pojedndvaji o tezich dostupnych
dokument(l s vazbou na dopravu mésta jako takovou a tedy i na plan mobility.

4.1 Teoreticka zakladna

4.1.1 Metodika pro pFipravu pland udrZitelné mobility mést Ceské republiky

Tato metodika je vysledkem feSeni vyzkumného projektu ¢. TD020164 ,Integrace planovani k
udrzitelnosti na méstské Grovni“ programu OMEGA Technologické agentury CR v roce 2015.

Tzv. plan udrzitelné méstské mobility (PUMM) se snaZi najit odpovéd na to, jak skloubit zajmy obyvatel
feSeného Uzemi s bezpecnosti, parkovanim, fesenim nakladni dopravy, tvorby verejného prostoru s
preferenci verejné dopravy, chlize a jizdy na kole. PUMM chce zjednodusené nabidnout mozZnost
bezpecného, pohodiného a efektivniho pohybu lidi i véci - mobility.

Plan udrzitelné méstské mobility mdZeme definovat jako strategicky dokument uréeny k uspokojovani
potieb mobility osob a firem ve méstech a jejich okoli za GU¢elem zlepSovani kvality Zivota, ktery nalezité
zohlednuje zasady integrace, participace a evaluace.

Metodika je obecnym navodem, jak samotny PUMM sestavit, upfesniuje jeho obsah, procesy jeho
pripravy i realizace. Poskytuje i informace k souvisejicim procesiim pfed zpracovanim (ptipravna faze)
a napliovdnim: monitorovani a evaluace vSech aktivit. Cela paleta praci na planu mobility je rozdélena
do péti fazi, které na sebe postupné navazuiji:

P¥iprava. V prvni fazi je tfeba vypracovat plan pfipravy SUMPuU?, ktery nastavi organizaéni a koordinaéni
kroky. V této fazi je také vhodné zpracovat predbéZnou analyzu a nastavit participaci partnerd
(koordinacni vybor a odborné skupiny, zastupci verejnosti atd.).

Analyza. V dalsi fazi je nutné poznat, v jakém stavu se nachazime, protoZe se k nému budou
vztahovat navrhy feseni (referencni stav): analyza soucasné situace, zalozena na
multimodalni analyze a vyhledovych trendech v planovani dopravniho systému. V této casti
je provedena identifikace hlavnich problém a jejich pFicin (slabé stranky a hrozby) i
potencial pro feSeni (silné stranky a pfilezitosti).

Navrh. V této fazi se formuluje strategicka vize mobility, dale jsou identifikované méfitelné
strategické a specifické cile. Nasleduje identifikace aktivit nutnych k dosazeni zvolenych cild,
tj. ndvrh a vybér opatreni k realizaci a uréeni aktivit v souvisejicich sektorech (Zivotni
prostredi atd.).

Akéni plan. Ctvrta faze zahrnuje formulaci akéniho planu s harmonogramem aktivit, naklady a
moznymi zdroji financovani a pfidélenim odpovédnych partner(i na jeden rok s vyhledem na
5 let. Nezbytnym krokem je pfiprava monitorovaciho a evaluaéniho planu PUMM.

Realizace a vyhodnoceni. Zavérecna faze je zamérena predevsim na realizaci a jeji pribézny
monitoring a evaluaci v€etné vyhodnocovani zkusenosti s PUMM.

Tabulka 1 Aktivity a kontrolni seznam cinnosti jmenovany v metodice CDV v.v.i.

Aktivita Kontrolni seznam aktivity dle metodiky

1 SUMP - cizim slovem Plan udrZitelné méstské mobility PUMM
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AKTIVITA A.1: PRIPRAVA NA TVORBU SUMP

Je provedena analyza silnych a slabych stranek
nebo audit udrzitelnosti dosavadni dopravni
politiky v¢. sebehodnoceni.

Je pfijato usneseni nebo jind forma zavazku i
napliovani zasad udrzitelnosti.

Je posouzena legislativa a relevantni dokumenty
krajské, narodni a evropské Urovné ve vztahu k
SUMPu a
pfipadné konfliktni body jsou identifikovany.

naplhovani zdsad udrzitelnosti,

Jsou zmapovany dovednosti soucasnych

pracovnik(l mésta a naplanovano jejich pripadné
rozsiteni, nebo pokryti znalosti externisty.

Proces ptipravy SUMPu je schvalen, véetné jeho
financovani.

AKTIVITA A.2: UZEMNI VYMEZEN{ PLANU, JEHO
RIZENi A HARMONOGRAM PRIPRAVY

SUMP je Uzemné vymezen, toto vymezeni je
schvéleno samospravami a predem projednano
s hlavnimi zainteresovanymi stranami.

Je pridélena odpovédnost za pripravu SUMPu v
politické i manazerské (koordinacni) roving,
pfipadné je vytvoren Sirsi planovaci tym.

politiky schvdlen

harmonogram pfipravy SUMPu

Je wvytvofen a realny

AKTIVITA A.3: ZAINTERESOVANE STRANY A
JEJICH ZAPOJENI

Je vytvoren seznam zainteresovanych stran.

konfliktni
potencidlné problémové a slabé strany.

Jsou odhaleny pfipadné vazby,

Je vytvorena a schvalena komunikacni strategie.

AKTIVITA A.4: MEZIOBOROVA INTEGRACE A
SCHVALENi HARMONOGRAMU PRIPRAVY

Jsou identifikovany vazby mezi sektorovymi
politikami (synergie a stfety) a posouzeny
moznosti jejich integrace.

Probihd komunikace mezi vSemi pfislusSnymi
aktéry o moznostech integrace.

Jsou naplanovany konkrétni kroky pro zahajeni
(zefektivnéni) integrace.

Planovaci proces ma uréeného koordinatora.

Je navrZena strategie fizeni rizik a fizeni kvality.

Je vytvoren a politicky schvalen plan pfipravy
SUMPu.

AKTIVITA B.0: UVODNIi ANALYZA

AKTIVITA B.1: DOPRAVA  GENEROVANA

FUNKCNIMI PLOCHAMI V UZEMI

AKTIVITA B.3: NABIDKA, POPTAVKA A JEJICH
ROVNOVAHA
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AKTIVITA B.4: VEREJNY PROSTOR

AKTIVITA B.5: BEZPECNOST DOPRAVY

AKTIVITA B.6: DALSI TEMATA SE VZTAHEM K
PLANOVANI MOBILITY

AKTIVITA B.7: SOUHRNNA DIAGNOSTIKA -
KLICOVE OTAZKY A VYZVY

AKTIVITA C.1: VIZE MOBILITY

Vytvofena pracovni skupina zodpovédnd za
pfipravu vize.

Vytvoren koncept vize.

Koncept vize je projednany, jsou zverejnény
zapisy z projednani.

Shoda na finalni verzi vize.

Vyslednd vize je zverejnéna srozumitelnou a
atraktivni formou Siroké verejnosti.

Je vytvoren, zverejnén a distribuovan material
(letak),
tvorby vize a vyslednou vizi.

ktery srozumitelné popisuje postup

Aktivni zapojeni médii.

AKTIVITA C.2: STRATEGICKE A SPECIFICKE CiLE

le vytvofen navrh  strategickych  cill

vychazejicich z vize.

Navrh je projedndn se zainteresovanymi

subjekty.

Finalni seznam strategickych cilli je schvalen.

Je vytvoren navrh specifickych cil( vychazejicich
ze strategickych cild.

Je provedena kontrola realnosti naplnéni vyssich
i nizsich cilG.

FindIni seznam specifickych cill je schvalen.

AKTIVITA C.3: NAVRH OPATRENI

Je provedena revize vSsech moznych financnich
zdroju na realizaci opatieni.

Jsou zjistény informacni zdroje, kde je mozno
ziskat praktické informace o uvazovanych, nebo
dosud neznamych opatfenich.

Poznatky ziskané odjinud jsou vyhodnoceny.

Je vytvoren seznam mozZnych opatreni.

MozZna opatfeni jsou vyhodnocena posouzenim
nakladd a prinosu.

Seznam mozZnych opatfeni je vyhodnocen a na
zakladé posouzeni synergického efektu je
vytvorena skupina vybranych opatteni pro kazdy

specificky cil.

Skupiny vybranych opatreni jsou vyhodnoceny
posouzenim nakladl a prinosa.
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Skupiny vybranych opatfeni jsou vyhodnoceny s
ohledem na propojeni s Uzemnim planovanim a
aktivitami v dalSich sektorovych oblastech.

Skupiny vybranych opatfeni jsou schvaleny.

AKTIVITA D.1: SCHVALENi PUMM V PROCESU
SEA A ZAPRACOVANI PRIPOMINEK

AKTIVITA D.2: TVORBA AKCNIHO PLANU A
ROzZPOCTU

Je navrZzen koneény soubor skupin opatfeni k
realizaci.

Je vypracovan ndvrh akéniho a rozpoctového
planu.

Navrh je projedndn s politiky a klicovymi
zainteresovanymi stranami.

AKTIVITA D.3: ZAJISTENi MONITOROVANI A
HODNOCEN|

Jsou vybrany vhodné kvantitativni i kvalitativni
indikatory vhodné popisujici cile stanovené v
SUMP.

Je dosazena shoda na vhodnych ndastrojich
monitorovani a evaluace.

Je odsouhlasen detailni Monitorovaci a

evaluacni plan.

AKTIVITA D.4: SCHVALENI PLANU UDRZITELNE
MESTSKE MOBILITY

Je sestavena finalni verze PUMM.

Je dokonceno prezkoumani interni i externi
(zainteresovanymi stranami).

Jsou provedeny aktivity v oblasti styku s
verejnosti a zapojovani verejnosti (v souladu s
komunikacni strategii).

O schvéleni SUMP jsou informovani obcdané a
zainteresované strany.

AKTIVITA E.1: POSTUPNA REALIZACE PLANU

AKTIVITA E.2: MONITORING REALIZACE A
PRAVIDELNA AKTUALIZACE STAVAJICIHO PLANU

AKTIVITA E.3: ANALYZA ZKUSENOSTI A PRIPRAVA
PRO NOVY PLAN UDRZITELNE MESTSKE
MOBILITY

Je odsouhlasen pracovni plan fidicich postupt
pro realizaci a odpovédnosti jednotlivych aktér(.

Je vytvoren plan zvladani rizik.

Jsou dohodnuty formaty podavani zprav.

Realizace opatfeni se neustdle monitoruje.

Dopady se v pravidelnych intervalech

vyhodnocuiji.

Je vypracovana a zverejnéna hodnotici zprava

Jsou uréeny nezbytné Upravy realizace opatreni.
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Upravy jsou projednany s dotéenymi aktéry.

Je dokoncena aktualizace planu.

Je dokoncena ex post evaluace planovaciho
procesu a realizace opatteni.

Je zdokumentovano ziskané pouceni.

Jsou urceny nové aktudlni vyzvy pro oblast

méstské dopravy a mobility.

Pfedkladanad metodika ma slouzit méstdm z Ceské republiky jako voditko p¥i zpracovavani plan(
udrzitelné méstské mobility. Tyto plany se maji stat od roku 2021 hlavnimi strategickymi planovacimi
dokumenty mést nad 40 tis. obyvatel v oblasti udrzitelné mobility (stav z konce roku 2015). Metodiku
vSak mohou pouZzit i mésta mensi ¢i aglomerace mést a soumésti.

4.2 Dokumenty EU

4.2.1 Bila kniha — Cesta k jednotnému evropskému dopravnimu prostoru — ke
konkurenceschopnému a efektivnimu dopravnimu systému (2011)

Doprava je pro nasi ekonomiku a spolec¢nost zasadni. Mobilita je dlleZita pro vnitfni trh i Zivotni Uroven
obcan(, jimZz umoznuje vyuZivat svobodu cestovani. Doprava pfispiva k hospodarskému rlstu a
vytvareni pracovnich prilezitosti a s ohledem na nové problémy, jimz celime, musi byt udrzitelna.
Doprava ma globalni rdz a v zadjmu ucinnosti je tfeba spolupracovat na mezinarodni drovni.

Pokud se nebudeme zavislosti na ropé zabyvat, mohla by byt schopnost ob¢ani cestovat omezena.

V odvétvi dopravy, které je dilezitym a stéle rostoucim zdrojem sklenikovych plynd, je tfeba do roku
2050 snizit emise sklenikovych plyni alespon o 60 % v porovnani s rokem 1990. Do roku 2030 bude
cilem v odvétvi dopravy snizit emise sklenikovych plyn( pfiblizné o 20 % pod uroven roku 2008.
Vzhledem k vyraznému nar(stu emisi z dopravy za posledni dvé desetileti by to i tak znamenalo, zZe
emise by stdle presahovaly Uroven z roku 1990 o 8 %.

Nové technologie pro vozidla a fizeni dopravy budou pro sniZeni emisi z dopravy v EU i celosvétové
klicové.

VIZE KONKURENCESCHOPNEHO A UDRZITELNEHO DOPRAVNIHO SYSTEMU

SniZzeni emisi 0 60 % v kontextu rostouci dopravy a podpory mobility

V praxi je tfeba, aby doprava vyuZivala méné energie a aby vyuZivala Cistou energii, aby Iépe vyuZivala
moderni infrastrukturu a sniZovala svUj negativni dopad na Zivotni prostfedi a zasadni pfirodni zdroje
jako vodu, padu a ekosystémy. Omezeni mobility neni feSenim.

Je tfeba vytvofit nové zplsoby vyuZiti dopravy, které by co nejucinnéji, pfipadné kombinaci nékolika
druht dopravy, soucasné prepravovaly vyssi objem nakladu i vy$si pocet cestujicich do jejich destinaci.
Na zavérecny Usek cesty se upfednostiuje individudIni doprava za pouziti Cistych vozidel.

Informacni technologie umozZiuji jednodussi a spolehlivéjsi pfepravu. UZivatelé dopravy hradi plné
cestovni naklady vyménou za mensi pretizenost, vice informaci, lepsi sluzby a vétsi bezpec¢nost. Dalsi
vyvoj musi vychazet z fady prvka:
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zlepseni energetické Gc¢innosti vozidel u viech druhl dopravy. Vyvoj a vyuZivani udrZitelnych
paliv a pohonnych systému;

optimalizace vykonu multimodalnich logistickych retézcl, vCetné vétsiho vyuZivani
energeticky uéinnéjsich druhl dopravy v pripadech, kdy technologické inovace mohou byt
nedostacujici (napf. pfeprava nakladu na velké vzdalenosti);

ucinnéjsi vyuzivani dopravy a infrastruktury prostfednictvim zdokonalenych systému fizeni
dopravy a informacnich systému (napf. ITS, SESAR, ERTMS, SafeSeaNet, RIS), moderni
logistiky a trznich opatfeni, jako napf. celkového rozvoje integrovaného evropského
Zelezni¢niho trhu, zruseni omezeni kabotdze, odstranéni prekazek v ndmofni dopravé na
kratké vzdalenosti, nezkreslené stanovovani cen atd.

Evropskd komise se ve své vizi zaméruje na tti hlavni druhy dopravy: dopravu na stfedni vzdalenosti,
dlouhé vzdalenosti a méstskou dopravu. Uskutecnéni této vize bude zaviset na mnoha zicastnénych
subjektech —instituce EU, ¢lenskych statech, regionech, méstech, podilet se na nivsak budou i pramysl,
socidlni partnefi a obcané.

Cistd méstskd doprava a dojizdéni

Ve méstech je prechod na CistSi dopravu usnadiovan nizSimi pozadavky na druhy vozidel a vyssi
hustotou obyvatel. MoZnosti vybéru jsou ve vefejné dopravé SirSi a zahrnuji rovnéz chlizi a jizdu na
kole. PretiZzenost, Spatna kvalita ovzdusi a vystaveni hluku dopadaji na mésta nejvice. Méstska doprava
se podili zhruba jednou c¢tvrtinou na emisich CO2 z dopravy a ve méstech dochazi k 69 % silni¢nich
dopravnich nehod. Postupné vytrazovani ,konvencné pohanénych” vozidel z méstského prostredi
nejvice pfispivd k vyznamnému sniZeni zavislosti na ropé, emisi sklenikovych plynd a znecisténi
mistniho ovzdusi a hluku. Tento postup bude tfeba doplnit o vyvoj vhodnych palivovych/dobijecich
infrastruktur pro nova vozidla.

Vyssi podil vyuZivani hromadnych dopravnich prostiedkl spole¢né s minimalnimi povinnostmi sluzby
umozni zvysit hustotu a cetnost dopravnich sluzeb, a vytvori tak pozitivni dynamiku u rdznych druh
vefejné dopravy. Rizeni poptavky a Gzemni planovani mdze snizit objem dopravy. Podpora chiize a
jizdy na kole by se méla stat nedilnou soucasti méstské mobility a planovani infrastruktury.

Je treba prosazovat pouzivani mensich, lehcich a specializovanéjsich silni¢nich osobnich vozidel.
Rozsahlé vozové parky méstskych autobusl, taxiki a dodavek jsou obzvlasté vhodné pro zavedeni
alternativnich pohonnych systému a paliv. Tyto parky by mohly znacné pfrispét ke snizeni uhlikové
zatéze z méstské dopravy a zaroven pfipravit podminky pro testovani novych technologii a prilezitosti
pro jejich rané zavedeni na trh. Poplatky za pouZivani komunikaci a odstrafiovani dafiové nerovnovahy
rovnéz mUze prispét k podpore pouZivani verejné dopravy a postupnému zavedeni alternativniho
pohonu.

Rozhrani mezi prepravou nakladu na dlouhé vzdalenosti a na poslednim Useku by mélo byt
zorganizovano ucinnéji. Cilem je omezit individualni dodavky, které predstavuji nejnehospodarnéjsi
Cast prepravy, na nejkratSi moznou trasu. PouZivani inteligentnich dopravnich systému prispiva k fizeni
dopravy v redlném case, snizovani doby dodavky a snizovani pretizeni na poslednim Useku distribuce.
Ta by mohla byt provadéna méstskymi nakladnimi vozidly s nizkymi emisemi. Vyuzivani elektrickych,
vodikovych a hybridnich technologii by sniZilo nejen emise do ovzdusi, ale i hluk a diky témto
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technologiim by bylo mozné prepravovat znacné mnozstvi ndkladu v méstskych oblastech v noci. To
by zmirnilo problém pretizeni b€hem rannich a odpolednich dopravnich Spicek.

Vybrané cile pro konkurenceschopny dopravni systém uéinné vyuZivajici zdroju:

Referenéni hodnoty pro dosazZeni cile snizeni emisi sklenikovych plynii o 60 %

= SniZit pouZivani ,konvencné pohanénych” automobill v méstské dopravé do roku 2030 na
polovinu; postupné je vyradit z provozu ve méstech do roku 2050; do roku 2030 dosahnout ve
velkych méstech zavedeni méstské logistiky v podstaté bez obsahu CO2

= 30 % silnicni prepravy nakladu nad 300 km by mélo byt do roku 2030 prevedeno na jiné druhy
dopravy, jako napf. na Zelezni¢ni ¢i lodni dopravu, a do roku 2050 by to mélo byt vice nez 50
%. Napomoci by tomu mély i ucinné a zelené koridory pro nakladni dopravu. Splnéni tohoto
cile si rovnéz vyzada zavedeni vhodné infrastruktury.

= VétSina objemu prepravy cestujicich na stfedni vzdalenost by do roku 2050 méla probihat po
Zeleznici.

»  Snizit do roku 2050 pocet Umrti v silni¢ni dopravé témér na nulu. V souladu s timto cilem usiluje
EU o snizeni dopravnich nehod do roku 2020 na polovinu. Zajistit vedouci postaveni EU v
oblasti bezpecnosti a ochrany dopravy ve vsech jejich druzich.

| kdyzZ se pocet smrtelnych silni¢nich nehod v EU za posledni desetileti snizil téméf na polovinu, pfislo
v roce 2009 pfi silniénich nehodach v EU o Zivot 34 500 osob. Iniciativy v oblasti technologie,
prosazovani pravnich predpis, vzdélavani a zejména zamérovani pozornosti na nechranéné ucastniky
silnicniho provozu budou pro dalsi, jesté vyraznéjsi snizeni téchto ztrat na Zivotech klicové.

Dulezitost kvality, pfistupnosti a spolehlivosti dopravnich sluZzeb v nadchazejicich letech jesté vice
vzroste, mj. v dlsledku starnuti obyvatelstva a potfeby podporovat vefejnou dopravu. Pritazliva
Cetnost, komfort, snadny pFistup, spolehlivost sluZeb a intermodalni? integrace jsou hlavnimi rysy
kvality sluzeb. Dostupnost informaci o dobé stravené na cesté a tratovych alternativach je pro zajisténi
hladké primé mobility stejné tak dulezita, a to jak pro cestujici, tak pro naklad.

Pokud jde o dopravu ve méstech, je zapotiebi kombinovana strategie zahrnujici Gzemni planovani,
rezimy stanoveni cen, ucinné sluzby verejné dopravy a infrastruktury pro nemotorizované druhy
dopravy a nabijeni Cistych vozidel/doplriovani jejich paliv, aby se snizilo pretizeni a emise. Mésta
presahujici urcitou velikost by méla byt pobizena, aby vypracovala méstské plany mobility, které by
slu¢ovaly vSechny tyto prvky. Méstské plany mobility by mély byt plné v souladu s integrovanymi plany
méstského rozvoje. Bude zapotrebi vytvofit ramec na Urovni EU, aby reZimy silni¢nich poplatkl za
pouZivani meziméstskych a méstskych silnic byly interoperabilni®.

Poplatky a dané z dopravy je tieba upravit tak, aby se vice uplatriovala zasada ,znecistovatel plati“ a
»uzivatel plati“. U osobnich automobill se silni¢ni poplatky stale vice povazuji za alternativni zplsob
tvorby zisku a ovliviiovani dopravniho chovani. Komise vypracuje pokyny pro uplatinovani
internalizacnich poplatkd u vSech vozidel a pro vsechny hlavni externality. Dlouhodobym cilem je

2 Intermodalni ptepravni systém je druh dopravy vyuZivajici vice dopravnich obort pfi pfepravé nakladu. V tomto
systému se prepravuji vyhradné unifikované jednotky, které se po dobu prepravy neméni ani vahou, ani formou
(kontejnery 1SO, systém ACTS, CargoBeamer, Modalohr, aj.). Na kazdy druh dopravy (silni¢ni, Zeleznicni,
namorni...) je vystavovan jiny prepravni doklad (nakladni list CMR, ndkladni list CIM atd.), na rozdil od
multimodalniho prepravniho systému

3 Interoperabilita je schopnost rlznych systémU vzajemné spolupracovat.
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zavést uzivatelské poplatky u vSech vozidel a v celé siti s cilem odrazit alespon naklady na udrzbu
infrastruktury, pretiZeni, znedisténi ovzdusi a hluk.

Vybrany seznam iniciativ:

Prdce v oblasti bezpeénosti dopravy: zdchrana tisici Zivoti

Zamérit se na odborné vzdélavani a vychovu vsech ucastnik(; propagovat pouZivani bezpecnostniho
vybaveni (bezpecnostni pasy, ochranné odévy, opatfeni proti neopravnénym dpravam).

Vénovat zvlastni pozornost zranitelnym ucastnikim, jako jsou chodci, cyklisté a motocyklisté, a to i

Vv

Kvalita a spolehlivost sluzeb

Zlepsit kvalitu dopravy pro starsi osoby, cestujici s omezenou pohyblivosti a postiZzené cestujici, véetné
lepsiho pristupu k infrastrukture.

Hladkd primd mobilita

Definovat opatfeni nezbytna pro dalsi integraci riznych druhl prepravy cestujicich s cilem poskytovat
hladkou pfimou multimodalni dopravu.

Vytvofit rdmcové podminky pro propagaci rozvoje a vyuzivani inteligentnich systém0 pro
interoperabilni a multimodalni jizdni fady, informace, rezervacni systémy online a inteligentni prodej
jizdenek. Tato iniciativa by mohla zahrnovat legislativni ndvrh na zajisténi pfistupu soukromych
poskytovatell sluZzeb k informacim o dopravé a cestovnim informacim v redlném case.

Plany trvalého zabezpeceni mobility

Zajistit definici plan mobility za ucelem zabezpeceni kontinuity sluzeb v pfipadé jejiho naruseni. Plany
by se mély zabyvat otazkou urceni priorit pfi pouzivani pracovnich zafizeni, spolupraci spravcu
infrastruktury, provozovatel(, vnitrostatnich orgdn( a sousednich zemi a docasnym pfijetim nebo
zastavenim specifickych pravidel.

Podpora udrZitelnéjsiho chovdni

Podporovat informovanost o dostupnych alternativach ke konvenéni individualni dopravé (méné casté
pouzivani auta, pési chize a cyklistika, spolujizda, park & drive, inteligentni prodej jizdenek atd.).

Plany méstské mobility

Zavést postupy a mechanismy financni podpory na evropské Urovni pro pripravu auditd méstské
mobility, jakoZ i plany méstské mobility, a vytvofit srovndvaci prehled evropské méstské mobility
zaloZeny na spolecnych cilech. Prozkoumat moznost povinného pfistupu v pripadé mést urcité velikosti
na zakladé narodnich norem vychazejicich z pokyn( EU.

Propojit Evropsky fond pro regionalni rozvoj a Fond soudrznosti s mésty a regiony, které predloZily
soucasné a nezavisle potvrzené osvédceni o auditu vykonnosti a udrzitelnosti méstské mobility.

Prozkoumat moZnost zfizeni evropského ramce podpory postupného provadéni pland méstské
mobility v evropskych méstech.
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Podpofit integrovanou méstskou mobilitu v mozném inovacnim partnerstvi ,inteligentni mésta“.
Povzbudit velké zaméstnavatele k vypracovéni pland Fizeni podnikové mobility.*

4.2.2 Politika transevropské dopravni sité (TEN-T)

Dokument ma za cil zajistovat dopravni infrastrukturu nezbytnou pro fadné fungovani vnitfniho trhu a
dosaZeni dlouhodobych strategickych cill EU zejména v oblasti konkurenceschopnosti. Ma rovnéz
pomoci zabezpecit dostupnost a posilit hospodarskou, socidlni a Gzemni soudrZnost. Podporuje pravo
vsech ob¢and EU na volny pohyb v ramci Uzemi ¢lenskych stat(. Navic zahrnuje pozadavky na ochranu
Zivotniho prostredi a podporuje tak udrzitelny rozvoj.

Sit TEN-T je nové definovana jako dvouvrstva sit:

globalni sit (comprehensive network) — zajistuje multimodalni propojeni vsech evropskych regionl na
arovni NUTS 2. Jejim zakladem je soucasna sit TEN-T, pficemz ve statech EU-15 doslo k mirné redukci,
a naopak ve statech EU-12 k mirnému zvyseni rozsahu. Podle nafizeni TEN-T by globalni sit méla byt
dokoncena do roku 2050;

hlavni sit (core network) — predstavuje podmnoZinu globdlni sité a obsahuje nejdllezitéjsi
transevropské tahy (multimodalné). Hlavni sit byla stanovena na zdkladé jednotné evropské metodiky
vypracované EK. Podle nafizeni TEN-T by méla byt dokonéena do roku 2030.

Sit TEN-T je definovana Nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 1315/2013 ze dne 11.12.2013
o hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité a o zruseni rozhodnuti ¢. 661/2010/EU
—sezndmeni s nafizenim o siti TEN-T.

Naopak nastroj CEF je definovan Nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 1316/2013 ze dne
11.12.2013, kterym se vytvari Nastroj pro propojeni Evropy, méni nafizeni (EU) ¢. 913/2010 a zrusuji
natizeni (ES) ¢. 680/2007 a (ES) ¢. 67/2010.

Pres Gzemi CR maji prochazet tii koridory:

e Baltsko — jadransky koridor (viz Usek Katowice — Ostrava — Brno — Wien)

e VWychodni a vychodostfedomorsky koridor (viz tsek Dresden — Usti nad Labem —
Meélnik/Praha — Kolin — Pardubice — Brno — Videri)

e Rynsko — dunajsky koridor (viz vétev Minchen/Niirnberg — Praha — Ostrava/Prerov —
Zilina — Kosice — ukrajinska hranice)

4 Zdroj: Bild kniha 2011 Plan jednotného evropského prostoru — vytvofeni konkurenceschopného dopravniho
systému ucinné vyuzivajiciho zdroje
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Obrdzek 1 Sit TEN-T pro silniéni dopravu a ndkladni termindly/pfistavy
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Obrazek 2 Sit TEN-T pro osobni Zelezni¢ni dopravu a letisté

4.2.3 Stanovisko Evropského hospodarského a socidlniho vyboru k tématu Plan jednotného
evropského dopravniho prostoru — aspéchy a tkoly

EHSV znovu opakuje svoji podporu cilim stanovenym v bilé knize Plan jednotného evropského
dopravniho prostoru z roku 2011 (dale v kapitole jen ,plan“).,

Pfechod na jiny druh dopravy vyZaduje pruZnost a pfizpisobeni mistnim podminkam, zejména
v pfipadé 300 kilometrové hranice pozadované v silnicni dopravé, kterd nebude fungovat
ve vzdalenych a fidce zalidnénych regionech s omezenou Zeleznicni siti.

Je nezbytné zajistit pfimérenou infrastrukturu a dopravni sluzby rovnéz ve vzdalenych regionech. Do
pfilohy | planu by se méla doplnit nova iniciativa: zdvojndsobit do roku 2030 vyuZivani vefejné dopravy
v méstskych oblastech prostfednictvim zafizeni a infrastruktury pro usnadnéni mobility chodcd,
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cyklistl, starsich osob a osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace v ramci planli méstské
mobility.

EHSV navrhuje, aby byl akéni plan uvedeny v pfiloze | planu obecné prehodnocen z hlediska jeho
soucasné politické proveditelnosti.

Jizv roce 2007, tedy v poloviné béhu programu na obdobi 2001-2010 stanoveného v bilé knize, musela
Komise pfipustit, Ze ,Evropa se zatim nevyviji smérem k dosaZeni udrzitelnosti“. EHSV se domniva,
Ze pristup se od té doby v podstaté nijak nevyvinul.

EHSV podporuje z divodu ekonomickych nakladd neudrzitelnosti zdsadu ,znecistovatel plati“,
upozornuje vsak na to, Ze zejména ve venkovskych nebo fidce zalidnénych oblastech ¢asto neexistuje
Z4dna alternativa znecistujiciho druhu dopravy, a dotéené podniky a obyvatelé tedy z tohoto divodu
nemohou byt trestani a jejich konkurenceschopnost nesmi byt snizovdna. Stejné tak se dané za
znedisténi nesmi jednoduse pripocitavat k cené zboZi a sluzeb a Uctovat spotiebiteliim, aniz by se
dosahlo zmény v chovani.

Postupné vyrazovani vozidel s konvenénim pohonem neni samo o sobé dostate¢né pro dosazeni
integrované a udrzitelné mobility v méstskych oblastech.

EHSV znovu opakuje diraz, jez ve svém stanovisku k planu z roku 2011° polozil na obrovskou potiebu
rozvijet méstskou verejnou dopravu a méstskou logistiku jako soucast politiky udrzitelné dopravy (viz
argumenty v bodech 31, 33 a 41 planu). Komise vsak podle vSeho vychazi z premisy, Ze zdkladnim
fesenim problém( mést jsou technologické inovace v oblasti vyroby cistych vozidel. To je opravdu
dlouhodoby vyhled, nyni jsou vSak zapotiebi kratkodobd opatteni ke snizeni zneciSténi ovzdusi a hluku
ve méstech. Jedinym zpUsobem, jak vyresit méstské dopravni zacpy, je v kazdém pripadé podpora
verejné dopravy.

EHSV je zklaman tim, Ze vétsi vyuZivani vefejné dopravy v méstskych oblastech neni jasné stanoveno

jako cil, napf. v odstavci 2.3 v seznamu iniciativ, jenzZ je pfilohou planu. Vyzyva Komisi, aby v tomto
smyslu doplnila bilou knihu a stanovila za cil zdvojndsobeni vyuzivani méstské hromadné dopravy do
roku 2030 a rovnéz ucinila opatreni k zajisténi zafizeni a infrastruktury pro usnadnéni mobility chodc,
cyklist(i, starSich osob a osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Nepostradatelné jsou
inteligentni dopravni systémy, které uzivatellim poskytuji potfebné informace o druzich dopravy, jez
jsou jim k dispozici. Tyto systémy vSak vyZaduji vhodné radiové frekvence a vinové délky, o emi se
bilad kniha nezminuje.

EHSV proto opakuje svoji podporu sdéleni Komise o konkurenceschopné méstské mobilité ucinné
vyuZivajici zdroje z roku 2013 ®a opatfenim, jimiZ se toto sdéleni v soucasnosti provadi.

EHSV znovu opakuje politovani, jez vyjadfil ve stanovisku k planu z roku 20117 a sice nad tim, Ze
méstské doprava nespada do legislativniho mandatu EU, a domniva se, Ze opatieni tykajici se kritérii
pro zfizeni a provozu mytného ve méstech a pro rezimy omezeni vjezdu znecistujicich vozidel by mély
byt harmonizovany a stat se nedilnou soucasti plant méstské mobility, které by mély byt povinné pro

5> Stanovisko EHSV k bilé knize Pldn jednotného evropského dopravniho prostoru
6 COM(2013) 913 a stanovisko EHSV Spoleéné ke konkurenceschopné méstské mobilité aéinné vyuZivajici zdroje
7 Stanovisko EHSV k bilé knize Plédn jednotného evropského dopravniho prostoru
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vétsi mésta. Harmonizace téchto prvkl by prospéla jak Zivotnimu prostfedi, tak fungovani vnitfniho
trhu.

4.2.4 Evropa 2020 Strategie pro inteligentni a udrzitelny rist podporujici zaclenéni

Strategie Evropa 2020 predstavuje hlavni hospodarskou reformni agendu Evropské unie s vyhledem
do roku 2020. Nahrazuje tzv. Lisabonskou strategii, jejiz casovy horizont vyprsel rokem 2010.

Dopravy se tyka zejména cil lll. SniZzeni emisi sklenikovych plyn o 20 % oproti Urovnim roku 1990 a
zvySeni podilu energie z obnovitelnych zdroji v konecné spotiebé energie na 20 % a posun ke zvyseni
energetické ucinnosti o 20 %.

Narodni cile CR v ramci Strategie Evropa 2020 v oblasti . Zvy$ovani energetické U&innosti nebyly
vladou pfijaty. Vldda CR prozatim neptedloZi EK narodni cil Uspory spotfeby primarnich energetickych
zdroja.

4.3 Dokumenty CR

4.3.1 Politika Uzemniho rozvoje Ceské republiky, aktualizace &. 1 (2015)

Politika Uzemniho rozvoje CR je nastrojem tUzemniho planovani, ktery uréuje pozadavky a ramce pro
konkretizaci ve stavebnim zakoné obecné uvadénych Ukoll Gzemniho planovanil v republikovych,
pfeshraniénich a mezinarodnich souvislostech, zejména s ohledem na udrZitelny rozvoj Gzemi®.

Ve vefejném zajmu chranit a rozvijet pfirodni, civilizaéni a kulturni hodnoty Uzemi, vietné
urbanistického, architektonického a archeologického dédictvi. Zachovat raz jedinecné urbanistické
struktury Uzemi, struktury osidleni a jedinecné kulturni krajiny, které jsou vyrazem identity Uzemi, jeho
historie a tradice. Tato Uzemi maji znacnou hodnotu, napf. i jako turistické atraktivity. Jejich ochrana
by méla byt provdzdna s potfebami ekonomického a socidlniho rozvoje v souladu s principy
udrzitelného rozvoje.

PFi planovani rozvoje venkovskych Uzemi a oblasti dbat na rozvoj primarniho sektoru pfi zohlednéni
ochrany kvalitni zemédélské, predevsim orné pady a ekologickych funkci krajiny.

Podle mistnich podminek vytvaret predpoklady pro lepsi dostupnost tzemi a zkvalitnéni dopravni a
technické infrastruktury s ohledem na prostupnost krajiny. PF¥i umistovani dopravni a technické
infrastruktury zachovat prostupnost krajiny a minimalizovat rozsah fragmentace krajiny; je-li to z
téchto hledisek uéelné, umistovat tato zafizeni soubézné.

Zmirnovat vystaveni méstskych oblasti nepfiznivym Uc¢inkiim tranzitni Zelezni¢ni a silni¢ni dopravy,
mimo jiné i prostfednictvim obchvatl méstskych oblasti, nebo zajistit ochranu jinymi vhodnymi
opatrenimiv Uzemi. Zaroven vSak vymezovat plochy pro novou obytnou zastavbu tak, aby byl zachovan
dostatec¢ny odstup od vymezenych koridord pro nové Useky dalnic, silnic I. tfidy a Zeleznic, a timto
zpUusobem duisledné predchazet zneprlichodnéni Uzemi pro dopravni stavby i moznému nezadoucimu
plUsobeni negativnich ucink( provozu dopravy na verejné zdravi obyvatel (bez nutnosti budovani
nakladnych technickych opatfeni na eliminaci téchto Gcinka).

8Viz § 18 odst. 1 stavebniho zdkona.
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Vytvéret podminky pro zlepSovani dostupnosti Uzemi rozSifovanim a zkvalitiovanim dopravni
infrastruktury s ohledem na potreby verejné dopravy a pozadavky ochrany vefejného zdravi, zejména
uvnitf rozvojovych oblasti a rozvojovych os. MoZnosti nové vystavby je tfeba dostate¢nou verejnou
infrastrukturou pfimo podminit. Vytvaret podminky pro zvySovani bezpecénosti a plynulosti dopravy,
ochrany a bezpecénosti obyvatelstva a zlepSovani jeho ochrany pred hlukem a emisemi, s ohledem na
to vytvaret v Uzemi podminky pro environmentdlné Setrné formy dopravy (napf. Zeleznicni,
cyklistickou).

Zvlastni pozornost vénovat navaznosti rliznych druhli dopravy. S ohledem na to vymezovat plochy a
koridory nezbytné pro efektivni integrované systémy vefejné dopravy nebo méstskou hromadnou
dopravu, umoznujici ucelné propojeni ploch bydleni, ploch rekreace, ob¢anského vybaveni, verejnych
prostranstvi, vyroby a dalSich ploch, s poZzadavky na kvalitni Zivotni prostfedi. Vytvaret tak podminky
pro rozvoj uéinného a dostupného systému, ktery bude poskytovat obyvatellm rovné moznosti
mobility a dosazitelnosti v izemi. S ohledem na to vytvaret podminky pro vybudovani a uzivani vhodné
sité pésich a cyklistickych cest, véetné doprovodné zelené v mistech, kde je to vhodné.

Politika uzemniho rozvoje vymezuje ndsledujici rozvojové oblasti a rozvojové osy:

OB2 Metropolitni rozvojovd oblast Ostrava
Vymezeni:

Uzemi obci z ORP Bilovec (bez obci v jihozapadni ¢asti), Bohumin, Cesky Tésin, Frydek-Mistek (bez obci
v jihovychodni ¢asti), Havifov, Hlucin (bez obci v severni ¢asti), Karvind, Kopfivnice (bez obci ve stfedni
Casti), Kravare (jen obce v jihozapadni ¢asti), Orlovd, Opava (bez obci v zapadni a jizni ¢asti), Ostrava,
Trinec (bez obci v jizni a jihovychodni ¢asti), Frydlant nad Ostravici (jen obce v severni ¢asti).

Dlvody vymezeni:

Uzemi ovlivnéné rozvojovou dynamikou krajského mésta Ostravy a mnohostrannym plisobenim husté
sité vedlejsSich center a urbanizovaného osidleni. Jedna se o velmi silnou koncentraci obyvatelstva a
ekonomickych cinnosti, pro kterou je charakteristicky dynamicky rozvoj mezinarodni spoluprdce se
sousedicim polskym regionem Horniho Slezska; vyraznym predpokladem rozvoje je v soucasnosti
budované napojeni na dalni¢ni sit CR a Polska, jakoZ i poloha na Il a llI. tranzitnim Zelezniénim koridoru.

Ukoly pro Gzemni planovani:
a) Pofidit Uzemni studie resici zejména vzajemné vazby verejné infrastruktury.

Zodpovida: Moravskoslezsky kraj
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Obrdzek 3 Rozvojové osy a oblasti dle PUR, aktualizace 1

0S10 Rozvojova osa (Katowice-) hranice Polsko/CR—Ostrava—Lipnik nad Becvou—-Olomouc—Brno—
Bieclav—hranice CR/Slovensko (—Bratislava)

Vymezeni: Obce mimo rozvojové oblasti, s vyraznou vazbou na vyznamné dopravni cesty, tj. dalnice
D1, D2 a D47, rychlostni silnice R35, R46 a R48 a Zelezni¢ni trat ¢. 250 v Useku Brno—Breclav a ¢. 270 v
useku Bohumin—Lipnik nad Be¢vou—-Olomouc.

Duvody vymezeni:

Uzemi ovlivnéné dalnicemi D47, D1 v Useku Vyskov hranice Polsko/CR-Ostrava—Brno a D2 v useku
Brno—Br¥eclav-hranice CR/Slovensko, rychlostnimi silnicemi R35 v Gseku Lipnik nad Be¢vou—Olomouc
a R46, pripravovanou rychlostni silnici R48 v Useku Frydek-Mistek—Bélotin, Zelezni¢nimi tratémi ¢. 270
v Useku Bohumin-Lipnik nad Becvou (lll. tranzitni Zelezni¢ni koridor), ¢. 250 v Useku Brno—Breclav (l.
tranzitni Zeleznicni koridor), Zelezniénim koridorem Brno—Prerov a spoluplsobenim center Kopfivnice,
Novy Ji¢in, Hranice, Prostéjov, Vyskov a Breclav.

Ukolem PUR CR v ¢&asti silniéni doprava je zejména vytvofit podminky pro dokonéeni zékladni sité
kapacitnich silnic, umoZnujici prevést na né ¢ast zatéze intenzivni dopravy.

R48 Vymezeni: Bélotin—Frydek-Mistek—Cesky Tésin—hranice CR/Polsko(-Krakéw).

Dlvody vymezeni: Soucast TEN-T.
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Obrdzek 5 Zéméry silicni dopravy dle PUR, aktualizace 1
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4.3.2 Dopravni politika CR na roky 2014-2020

Dopravni politika je vrcholovy strategicky dokument VIdady CR pro sektor doprava, Ministerstvo
dopravy je instituci odpovédnou za jeji implementaci. Dokument identifikuje hlavni problémy sektoru
a navrhuje opatieni na jejich feseni.

Dopravni politika se v rdmci dosazeni svych cilt predevsim zabyva:

e harmonizaci podminek na pfepravnim trhu,

e modernizaci, rozvojem a oZiveni Zelezni¢ni a vodni dopravy,

e zlepSenim kvality silni¢ni dopravy,

e omezenim vlivll dopravy na Zivotni prostfedi a verejné zdravi,

e provozni a technickou interoperabilitou evropského Zelezni¢niho systému,

e rozvojem transevropské dopravni sité,

e zvySenim bezpecnosti dopravy,

e vykonovym zpoplatnénim dopravy,

e pravy a povinnostmi uzivatel( dopravnich sluzeb,

e podporou multimodalnich pfepravnich systémd,

e rozvojem méstské, priméstské a regionalni hromadné dopravy v rdmci IDS,

e zaméfenim vyzkumu na bezpecnou, provozné spolehlivou a environmentdalné
Setrnou dopravu,

e vyuZitim nejmodernéjsich dostupnych technologii a globalnich navigacnich
druzicovych systému (GNSS),

e snizovanim energetické narocnosti sektoru doprava a zejména jeji zavislosti na
uhlovodikovych palivech

Strategickym cilem "Vytvareni podminek pro soudrinost region(" a opatfenim "Modernizovat
dopravniinfrastrukturu s ohledem na zajisténi kvalitni dostupnosti vSech kraji a s ohledem na podporu
regiond definovanou ve Strategii regionalniho rozvoje. Stav dopravni infrastruktury nesmi byt pfic¢inou
zvysovani meziregionalnich rozdili ekonomické vykonnosti jednotlivych regionl".

V rdmci mésta Frydku - Mistku jsou identifikovany zasadni nedostatky k feSeni na narodni drovni:

Moravskoslezsky kraj — neni dokonceno vyhovujici spojeni Ostravy s Opavou a Krnovem a Ostravy s
Jablunkovem, v pfipadé Zelezni¢ni infrastruktury neni dostatecna kapacita ve sméru Ostrava-Kuncice
— Frydek-Mistek — Cesky T&Sin.

Strategicky cil " Verejna sluzba v prepravé cestujicich" zahrnuje tato opatfeni:

e  Zajistit mezi viemi vyznamnymi aglomeracemi v Ceské republice pravidelnou a
konkurenceschopnou intervalovou verejnou dopravu

e Zajistit podle ekonomickych moznosti jednotlivych krajd a statu integraci verejné
dopravy na celém Uzemi kraju, integrace musi zahrnovat propojeni jizdnich radud
viech segmentl verejné dopravy na bazi paterniho a rozvozového systému, integraci
tarifni a informacni.

e Zajistit propojeni verejnych sluzeb v prepravé cestujicich s dopravou nemotorovou a
individualni (obsluha rozptyleného osidleni).
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e  Zajistit prolinani obsluznosti jednotlivych krajl - horizontalni (ob¢ané maji vyznamné
prepravni potifeby i do sousednich krajl), jakoz i vertikalni (provazanost celostatni,
krajské a obecni objednavky).

e  Zajistit prostfednictvim objednatel( verejnych sluzeb v pfepravé cestujicich a
prostfednictvim plan( dopravni obsluznosti, aby obsluha na paternich linkach byla v
odpovidajicim intervalu celodenni a celotydenni.

e \Vefejné sluzby v prfepraveé cestujicich zadavat postupné na zakladé jasného
harmonogramu v souladu s principy Bilé knihy EU, tj. zejména prosttednictvim
otevienych nabidkovych Fizeni

e Zajistit odpovidajici ochranu verejnych sluzeb v prostiedi otevirajiciho se dopravniho
trhu v oblasti drazni i silniéni dopravy.

Redeni problém dopravy ve méstech je upraveno nasledovné.

Dopravni problémy se nejintenzivnéji projevuji ve vétSich méstech a v jejich predmeéstich, negativni
ucinky hluku, emisi a dopravnich nehod se v husté urbanizovanych prostorech projevuji vyraznéji.
Specificka situace je v historickych centrech mést, protoZe zde neni prostor pro vystavbu kapacitni
infrastruktury. Legislativni Uprava zde proto musi umozZnit obcim zavadét zpoplatnéni vjezdu do center
mést. DuleZitou roli zde pak musi hrat MHD a nemotorova doprava. Regulacnim nastrojem dopravy ve
méstech je rovnéZ omezovani parkovacich pfilezZitosti v historickych centrech.

Druhym problémem je zdsobovani center mést. To musi byt zajiStovano mensimi vozidly s Cistymi
motory (elektromobilita, alternativni energie). Zasobovani musi byt organizovano s ohledem na
dopravni Spicku ve mésté. Systémy citylogistiky musi mit zazemi ve verejnych logistickych centrech, ze
kterych se obsluha bude organizovat.

Dllezitym problémem je feSeni dopravy mezi jddrovym méstem a suburbdnni oblasti, kterd byva
zavisla na individualni dopravé, nebot obsluha vefejnou dopravou rozptyleného osidleni nebyva ani
efektivni. Dlraz musi proto byt kladen na systémy P+R, B+R a K+R u kapacitnich Zelezni¢nich trati v
predméstské oblasti. Vyraznym zatraktivhénim verejné dopravy mohou byt rovnéz alternativni
dopravni systémy typu tram-train. Snahy o jejich zavedeni v ¢eskych méstech zatim nebyly Uspésné mj.
z dlvodl malé podpory ze strany statu.

Problém dopravy ve méstech se vyrazné projevuje i u mést velikostni kategorie 15 — 40 tis. obyvatel.
Tato mésta jsou jiz pfFilis velkd pro dochdzku, na druhou stranu nejsou dostatecné velka na to, aby
poptavka po prepravé ekonomicky odlvodnila zavedeni systému MHD v intervalech, které jsou
vnimany jako nepretrzitd obsluha (max. 15 minut). Tato velikostni kategorie mést je proto vyrazné
zatizena individualni dopravou.

Z hlediska vnitfni bezpecénosti dopravy strategie uklada. Na zakladé vyvoje nehodovosti v silniéni
dopravé aktualizovat Narodni strategii bezpecnosti silnicniho provozu zohlednujici cile obsazené ve
Sdéleni EK stanovujici sméry politiky EU v oblasti bezpecnosti silni¢niho provozu v letech 2011-202036.
Urcit pro Narodni strategii bezpe€nosti provozu na pozemnich komunikacich neprekrocitelné a jasné
definované ukazatele pro zvySovani bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich v terminech
stanovenych v Narodni strategii bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich az k horizontu 2050.
Ukazatele navazat nejen na pocet obyvatel, ¢i pocet vozidel, ale také na dopravni vykony.
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4.3.3 Dopravni sektorova strategie 2. faze.

Dopravni sektorové strategie, 2. faze (ddle jen ,DSS2“ nebo ,, Dopravni strategie”) definuji zasady pro
efektivni a kvalitni zajisténi provozovani existujici dopravni infrastruktury a obsahuji principy pro uréeni
prioritizace pfipravovanych rozvojovych projektl pri konkrétni vysi financniho ramce. Dokument
predstavuje zakladni resortni koncepci Ministerstva dopravy formulujici priority a cile v oblasti rozvoje
dopravy a dopravni infrastruktury ve sttednédobém horizontu roku 2020 a rémcové i v dlouhodobém
horizontu aZ do roku 2050. Hlavnimi dlivody poftizeni jsou zejména:

e na evropské urovni: poZzadavek na vypracovani zastresujiciho strategického
sektorového dokumentu (v podobé , komplexniho narodniho dopravniho planu®)
predstavuje jednu z tzv. kondicionalit pro cerpani financ¢nich prostredkt z fonda
Evropské unie v letech 2014 az 2020,

e na narodni Urovni: absence platné koncepce postupného rozvoje dopravni
infrastruktury v jednotlivych dopravnich médech.

Globalnim cilem Dopravnich strategii je zpracovani stabilniho ramce pro planovani udrzitelného
rozvoje dopravni infrastruktury.

Cile realizace procesu Dopravnich strategii jsou:

e zajisténi stabilnich finanénich zdrojl

e zajiSténi udrzby, oprav a rekonstrukci

e dosazeni sité bezpecné infrastruktury s minimalnimi environmentalnimi vlivy s
respektovanim dopravni poptavky

e definovani preferovanych projektl rozvoje dopravni infrastruktury

e nastroj fizeni rizik nepredvidatelnych uddlosti.

DSS2 vychdzi z priorit statni politiky v oblasti dopravy, které jsou obsaeny v Dopravni politice CR
schvalené usnesenim vlady ¢. 449 ze dne 12.6.2013 v¢. souhlasného stanoviska SEA (C.j.
15412/ENV/13). Dopravni politika CR je zastfedujicim koncepénim dokumentem resortu dopravy, ktery
je vefejné dostupny na http://www.mdcr.cz/cs/Strategie/. Dopravni politika CR predpoklada
zpracovani samostatnych navaznych strategii pro jednotlivé dilci oblasti, kterym je tfeba se vénovat ve
vétsi mife podrobnosti.

DSS obsahuji zdsady pro efektivni a kvalitni zajiSténi provozovani existujici dopravni infrastruktury a
urceni prioritizace rozvojovych projektl k realizaci, véetné namétl na jejich optimalizaci v mistech, kde
se dosud sledované teSeni ukazuje obtizné obhajitelné (dopravné-spolecensky, Uzemné,
environmentdlné, ekonomicky). DSS jsou zpracovany pro obdobi 2014 — 2020 s dlouhodobym
vyhledem do roku 2030 resp. 2050.

Navrh nafizeni TEN-T stanovuje dvé vrstvy, hlavni sit ma byt dokonéena do 2030 a globalni sit do 2050
— tento pozadavek primarné determinuje priority spolu s pfipravenosti projektd a vazanosti a
disponibilitou jednotlivych zdrojd. V obdobi 2014 — 2020 bude moZné dokondit jen ¢ast uvedené sité.
Z tohoto dlvodu byly v ramci Dopravnich sektorovych strategii definovany nejvyssi priority pro toto
obdobi. Po roce 2020 bude nutné vyuZit dostupné financ¢ni prostredky tak, aby mohla byt uvedend
infrastruktura dokoncend v parametrech odpovidajicich ndvrhu natizeni TEN-T nejpozdéji v roce 2050.
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Stavét bude nutné jen to potiebné v rozumnych technicko-ekonomickych parametrech s prioritou

projektd spojenych s TEN-T.

DSS Il navrhuje v ramci Frydku - Mistku Optimalizaci trati Ostrava-Kuncice — Frydek-Mistek - Cesky

T&in, véetné PEU a optimalizace 7st. C. Té$in, 2. ¢ast s ndvrhem financovani v letech 2014 - 2020.

Nad ramec navrhové varianty financovani je Optimalizace trati Ostrava Kuncice — Frydek Mistek —

Cesky Tésin, véetné PEU a optimalizace Zst. C.Tésin, 1.¢ast“(Frydek-Mistek - Dobra u FM —
Nosovice)”
V silniéni infrastruktufe je planovana stavba R48 Frydek Mistek - obchvat v¢. pfipojeni na R56.
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Obrdzek 6 Dopravni sektorovd strategie 2 fdze, ndvrh opatreni silnicni infrastruktury
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Obrdzek 7 Dopravni sektorovd strategie 2 fdaze, ndvrh opatreni Zeleznicni infrastruktury

4.3.4 Ndrodni strategie bezpecnosti silni¢niho provozu 2011-2020

Narodni strategie bezpecnosti silnicniho provozu na obdobi 2011 - 2020 je koncipovéna jako
samostatny materidl Ministerstva dopravy, ktery vytycuje cile, zakladni principy i navrhy konkrétnich
opatieni sméFujici k zdsadnimu sniZeni nehodovosti na silnicich v Ceské republice. Sougasné vytvafi
podminky pro zapojeni dalSich resortll i vSech ostatnich subjektl, které mohou svou cinnosti
bezpeénost silni¢niho provozu ovlivnit. Vychazi z Dopravni politiky Ceské republiky pro Iéta 2005 -
2013, ktera zakotvuje zlepSovani vnitini a vnéjsi bezpecnosti dopravy za jeden z péti specifickych cild
Ceské dopravni politiky.

Zakladnim strategickym cilem je snizit do roku 2020 pocet usmrcenych v silni¢nim provozu na droven
prdméru evropskych zemi a souc¢asné o 40 % snizZit pocet téZce zranénych. Zakladnim rokem je rok
2009.

Dilci cile a opatrent:

e zviditelnéni chodcl za sniZené viditelnosti standardnim pouzitim reflexnich prvk,
e pouzivani cyklistickych pfileb détmi,

e nové formy dopravni vychovy s vyuZitim interaktivnich metod,

e rozSifovani zon s omezenou rychlosti jizdy na 30 km/h,

e rozsiti budovani cyklistické infrastruktury,

e budovat opatreni ke zklidnéni dopravy,

e vystavba obchvatl mést a obci,
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zavadeéni prvkl dopravniho zklidnéni na komunikacich v intravilanu,

Upravy kriZovatek,

zabezpeceni Zelezni¢nich prejezd,

postupnd prestavba silni¢ni sité na principech samovysvétlujici a odpoustéjici pozemni
komunikace,

Upravy dopravniho prostoru pro zvyseni bezpecnosti zranitelnych ucastnikl silni¢niho
provozu.

Nérodni strategie rozvoje cyklistické dopravy Ceské republiky pro léta 2013-2020

Zakladnim globalnim cilem Cyklostrategie je zpopularizovat jizdni kolo, aby se opét stalo rovnocennou,

pfirozenou a integrdlni soucdasti dopravniho systému v méstech , kratkych vzdalenosti, tj. ukdazat, Ze

cyklistickd doprava je konkurenceschopna do vzdalenosti 5 km.

Strategické cile na ndrodni urovni

Zvysit podil cyklistiky na pfepravnich vykonech na 10 % do roku 2020 (v priiméru na celou
CR).

SniZit pocet usmrcenych cyklistd do roku 2020 alesporn o 35 osob a téZce zranénych cyklist(
alespor o 150 osob oproti roku 2009.

Podpofit cyklistiku jako jeden z rovnocennych pilifl narodni dopravni politiky, spojeny s
finan¢ni podporou vystavby kvalitni a bezpeéné cyklistické infrastruktury a s vytvarenim
vhodnych legislativnich podminek pro pouzivani jizdniho kola k dopravnim i rekreacnim
uceldm.

Podpotit projekt , Cyklistické akademie”, poskytujici metodickou podporu rozvoje cyklistické
dopravy ve méstech a aglomeracich.

Podpotit rozvoj cykloturistiky projektem , Cesko jede” jako nejdynamictéji se rozvijejiciho
segmentu aktivni turistiky v CR, a to zejména podporou doznaceni a udrzby dalkovych
cyklotras (evropskych EuroVelo, narodnich a regionalnich) a jejich zac¢lenéni do koncepci
uzemniho rozvoje, spole¢né s vytvorenim marketingové podpory a prodeje narodniho
produktu cykloturistiky.

Strategické cile na mistni urovni

Zvysit pocet cyklistl, aneb je tfeba usilovat o to, aby v nasich méstech jezdilo vice lidi na kole,
aby to bylo bezpecné a lakavé. Je tfeba zvysit podil cyklistiky v rovinatych méstech na
pfepravnich vykonech na 25 % do roku 2025 v kontextu Vize 25,

Vytvofit podminky pro mobilitu a optimalizace sité cyklostezek a cyklotras, aneb najit a
odstranit obecné prekazky branici rozvoji cyklistické dopravy,

Zajistit bezpecnost a bezbariérovost na trase, aneb odstranit konkrétni mista a Useky s
vysokym rizikem dopravnich nehod cyklistd,

Vytvofit zazemi v cili, aneb zkvalitnit podminky pro parkovani a Uschovu jizdnich kol, véetné
zajisténi dostatecného hygienického zazemi pro zaméstnance pti dojizd'ce do prace,
Realizovat lepsi kampané, aneb zefektivnit propagaci cyklistiky pomoci pozitivniho marketingu
jizdnich kol, znovuobjeveni potencidlu cyklistiky a jejich disledku pro nase zdravi, dopravni
vychovy, komunikaénich témat prevence dopravnich nehod,
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e Vytvofrit zdzemi pro odpocinek, aneb podpofit vystavbu bezpecnych cyklotras a doprovodné
cykloinfrastruktury, aby bylo kam jezdit ve volném case a o dovolenych a podpofit tak projekt
Cesko jede.

4.3.6 Program zlepsovani kvality ovzdusi aglomerace Ostrava/Karvind/Frydek - Mistek - CZOSA

Dokument z roku 2016 vydany formou opatreni obecné povahy Ministerstva Zivotniho prostredi.

Doprava je identifikovdna jako mobilni zdroj zarfazeny do skupiny REZZO4. Pro Frydek - Mistek byly
stanoveny emisni stropy do r. 2020 jako 70 % emisi roku 2011. Mélo by dojit ke snizeni PM10 ze 24,37
t/rok na 17 t/rok na Uzemi mésta.

Tabulka 2 Doporucend opatreni ke snizeni emisi a ke zlepseni kvality ovzdusi z dopravy, zéna CZ08A

KOD Opatieni Nézev Opatieni Gesce
AAl Parkovaci politika (omezeni a zpoplatnéni parkovani v centrech obce
mést)
AA2 Ekonomicka podpora (dotace) provozu vefejné hromadné dopravy | obce, kraj
AB1 Realizace pateini sité kapacitnich komunikaci pro automobilovou | MD (RSD)
dopravu
AB2 Prioritni vystavba obchvatli mést a obci obce, kraj,
AB3 Odstratiovani bodovych problémi na komunikaéni siti obce, kraj,
AB4 Vystavba a rekonstrukce Zelezni¢nich trati MD (SZDC)
AB5 Vystavba a rekonstrukce tramvajovych a trolejbusovych trati obce
ABG6 Odstavna parkovisté, systémy Park&Ride a Kiss&Ride obce
AB7 Nizkoemisni zény obhce
AB8 Selektivni nebo uplné zakazy vjezdu obce
AB9 Integrované dopravni systémy veifejné hromadné dopravy obce, kraj, MD
AB10 ZvySovani kvality v systému vefejné hromadné dopravy obce, kraj, MD
AB11 Zajisténi preference veifejné hromadné dopravy obce, kraj, MD
AB12 Rozvoj alternativnich pohonii ve vefejné hromadné dopravé obce, kraj
AB13 Podpora cyklistické dopravy obce, kraj
AB14 Podpora pé&si dopravy obce, kraj
AB15 Zvyseni plynulosti dopravy v intravilanu obce, kraj
AB16 Uklid a Gidrzba komunikaci obce, kraj, MD
AB17 Omezeni prasnosti vysadbou liniové zelené obce, kraj, MD (RSD)
AB18 Omezovani emisi z provozu vozidel obce/kraje a jeho organizaci obce, kraj
AB19 Podpora vyuziti nizkoemisnich a bezemisnich pohonti v obce, kraj
automobilové dopravé
AC1 Podpora carsharingu obce, kraj

4.4 Krajské strategické dokumenty a dokumenty mikroregionu

4.4.1 Zasady Uzemniho rozvoje (ZUR)

Zasady uzemniho rozvoje Moravskoslezského krajel stanovuji priority Uzemniho planovani pro
dosaZeni vyvaZeného vztahu Uzemnich podminek pro hospodarsky rozvoj, socidlni soudrznost obyvatel
a pfiznivé Zivotni prostredi kraje. Priority uvedené v ¢lancich 2. aZ 16a. jsou zakladnim vychodiskem
pro zpracovani Uzemné planovaci dokumentace a Uzemné planovacich podklad(i na Urovni kraje i obci
a pro rozhodovani o zméndch v Uzemi.

Priority ZUR ve vztahu k PUMM Frydku - Mistku jsou:

e Dokonceni dopravniho napojeni kraje na nadfazenou silniéni a Zzelezniéni sit mezinarodniho a
republikového vyznamu.

e Vytvoreni podminek pro rozvoj polycentrické sidelni struktury podporou kooperaénich vazeb
velkych mést a sprdvnich center v pasech koncentrovaného osidleni ve vychodni ¢asti kraje v
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prostoru v podhfi Beskyd mezi Novym lJi¢inem, Kopftivnici pres Frydek-Mistek a Tfinec po
Jablunkov.
e Vytvareni Uzemnich podminek pro rozvoj integrované hromadné dopravy.
e Vytvareni Uzemnich podminek pro rozvoj udrZitelnych druhl dopravy (pési dopravy a
cyklodopravy) v navaznosti na:
o ostatni dopravni systémy kraje;
o systém pésich a cyklistickych tras pfilehlého Gzemi CR, Slovenska a Polska;
o vcetné preference jejich vymezovani formou samostatnych stezek s vyuzZitim
vybranych mistnich a uéelovych komunikaci s omezenym podilem motorové dopravy.

V souladu s ust. § 187 odst. 2 zak. &. 183/2006 Sb., ve znéni pozdé&jsich predpistl, ZUR MSK piebiraji bez
vécné zmény ze schvalenych Gzemnich pland velkych uzemnich celkll a jejich zmén na Gzemi
Moravskoslezského krajel koridory pro zaméry silniéni dopravy mezinarodniho a republikového
vyznamu.

D10 - R48 Frydek-Mistek, jizni obchvat, nova stavba, ¢tyfpruhova smérové délena rychlostni silnice.

V souladu s ust. § 187 odst. 2 zak. ¢. 183/2006 Sb., ve znéni pozdéjsich predpisli, ZUR MSK prebiraji bez
vécné zmény ze schvalenych uUzemnich pland velkych Gzemnich celkli a jejich zmén na Gzemi
Moravskoslezského kraje koridory pro zaméry silni¢ni dopravy nadmistniho vyznamu.

D59 - 1/56 Frydek-Mistek, prelozka + napojeni na R48, étyfpruhova smérové délena silnice I. tridy.
D125 - 11/477 Frydek-Mistek - Baska, prelozka, dvoupruhova smérové nedélend silnice Il. tfidy

V souladu s ust. § 187 odst. 2 zak. ¢. 183/2006 Sb., ve znéni pozdéjsich predpisli, ZUR MSK prebiraji bez
vécné zmény ze schvalenych Uzemnich plani velkych Gzemnich celkl a jejich zmén na uUzemi
Moravskoslezského kraje koridory Uzemnich rezerv za Ucelem provéreni moznosti jejich budouciho
vyuZiti pro zameéry silni¢ni dopravy republikového a nadmistniho vyznamu.

D504 - 11/477 Frydek — Mistek, prelozka, dvoupruhové smérové nedélena silnice Il. tfidy

V souladu s ust. § 187 odst. 2 zak. ¢. 183/2006 Sb., ve znéni pozdéjsich predpisli, ZUR MSK prebiraji bez
vécné zmény ze schvalenych Uzemnich plani velkych Gzemnich celkl a jejich zmén na uUzemi
Moravskoslezského kraje plochy pro zaméry dopravnich terminald nadmistniho vyznamu, zaméry
letecké dopravy nadmistniho vyznamu a koridory pro zdméry na vystavbu lanovek.

DZ17 - Tratova spojka trati 322 a 323 ("uvrat Frydek-Mistek"), Koridor je vymezen jako spojka
Zeleznicnich trati ¢. 322 a 323 na k.u. Frydek.
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Obrdzek 8 Ndvrh ZUR - dopravni infrastruktura

4.4.2 Koncepce rozvoje dopravni infrastruktury

Na zdkladé Programu rozvoje kraje byl v obdobi 2002 — 2003 zpracovan komplexné pojaty a vyvazeny
zakladni dokument Koncepce rozvoje dopravni infrastruktury Moravskoslezského kraj. Tvorba
koncepce dopravy vychazela z tehdejsiho funkéniho ¢lenéni izemi s cilem prosazovat feSeni, v némz
urbanisticka struktura a dopravni sit budou spoleéné s pozadavky na kvalitni Zivotni prostredi a
zabezpeceni pfiznivych socidlnich podminek ve vzajemné vyvazeném vztahu, aniz by zhorSovaly di
pfipadné ohroZovaly podminky Zivota budoucich generaci.

Vzhledem k zastaralosti dokumentu nebyl tento dale zohlednén.

4.4.3 Plan dopravni obsluznosti Uzemi Moravskoslezského kraje na obdobi 2017 - 2021

Plan dopravni obsluznosti Uzemi Moravskoslezského kraje je zpracovan na zakladé a v souladu se
zakonem €. 194/2010 Sb. ze dne 20. kvétna o verfejnych sluzbach v prepravé cestujicich a o zméné
dalsich zakonu.

V § 5 (Dopravni planovani a integrované verejné sluzby) je mimo jiné uvedeno:

Dopravni planovani zajistuji Ministerstvo dopravy a kraje prostfednictvim planu dopravni obsluznosti
uzemi. Cilem dopravniho planovéani je vytvaret podminky pro hospodarné, efektivni a ucelné
zajiStovani dopravni obsluznosti a vzajemnou spolupraci statu, kraji a obci pfi této ¢innosti. Dopravni
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planovani vychazi z patefnich spoji verejné drazni osobni dopravy pfi zajistovani dopravni obsluznosti.
PIan obsluznosti Uzemi jsou povinni pofizovat Ministerstvo dopravy a kraj.

Plan dopravni obsluznosti Uzemi se pofizuje na dobu nejméné 5 let a obsahuje zejména:

a) popis zajistovanych verejnych sluzeb v pfepravé cestujicich,

b) predpokladany rozsah poskytované kompenzace,

c) ¢asovy harmonogram uzavirani smluv o vefejnych sluzbach a postup pfi uzavirani téchto smluv,

d) harmonogram a zpuUsob integrace, pokud se stat a kraje podileji na organizaci integrovanych
verejnych sluzeb v prepravé cestujicich.

Autobusova doprava
Spole¢nost CSAD

Frydek-Mistek a.s. zajistuje dopravni spojeni zejména mésta Frydek-Mistek s okolnimi obcemi a mésty
Havifov, Kopfivnice, Novy Ji¢in, Ostrava a Pribor na 28 linkdch s ro¢nim vykonem 2 469 467 vozokm.

Zelezni¢ni doprava

Od prosince 2008 byl zaveden linkovy systém Esko — Moravskoslezsky kraj, do kterého byly zapojeny
hlavni Zelezni¢ni traté. Linky Eska jsou oznacovany pismeny S — u osobnich vlakd a R — u spésnych vlaki
a rychlikd. Na vétsiné linek S je zaveden zpravidla interval 60 minutovy nebo kratsi a na linkach R
interval 120 minutovy nebo kratsi.

MHD

Méstskd hromadna doprava je provozovana ve méstech Bruntal, Krnov, Opava, Novy Ji¢in, Studénka,
Ostrava, Havirov, Frydek-Mistek, Orlova, Karvin3, Cesk\’/ Tésin a Trinec.

Rocni vykony MHD na Gzemi Moravskoslezského
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Obradzek 9 Srovndni rocnich vykonl MHD, zdroj: Plan dopravni obsluZnosti MSK
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IDS

Na Uzemi Moravskoslezského kraje zajistuje k 31. 7. 2016 dopravni obsluhu celkem 615 linek z toho:
- z 53 mezinarodnich linek celkem je O linek v ODIS

-z 17 dalkovych linek celkem je 2 linek v ODIS, tj. 12 %

- z 339 pfiméstskych linek celkem je 301 linek v ODIS, tj. 89 %

- 2 198 linek MHD celkem je 155 linek v ODIS, tj. 78 %

- z 3 linek Skibusu celkem je 0 linek v ODIS

-z 5 linek Cyklobusu celkem je 0 linek v ODIS

-z 24 Zzelezni¢nich linek je 24 linek v ODIS, tj. 100 %

Cilem je dokonceni nejvyssiho stupné tarifni integrace na vsech linkach, tedy pIné tarifni integrace, coz
znamena, Ze na vSech linkach vsech dopravcu je uznavan veskery sortiment jizdného z Tarifu ODIS v
dané tarifni oblasti.

Problém nekompatibility odbavovacich systéma jednotlivych dopravcld byl rozhodujici mérou
postupné v uplynulych letech vyresen.

Pro obdobi let 2017 - 2021 se predpoklada v zasadé zachovani stejného rozsahu vykonud upraveného
pouze o pripadné drobné nepredvidatelné zmény, pfi snaze zachovat stejny objem financni
kompenzace, ktery bude upravovan s ohledem na rostouci inflaci a pfipadné v zdvislosti na tézko
predvidatelnych legislativnich zménach.

Smlouvy jsou uzaviené na obdobi let 2007 — 2018 na zakladé rozhodnuti rady kraje ze dne 1. 11. 2006
(usneseni €. 92/3499). U dopravc CSAD Frydek-Mistek a.s., CSAD Karvina a.s., CSAD Havifov a.s. je
platnost smlouvy u vybranych linek prodlouzena do 31. 12. 2020 ve vztahu k linkdm zajistovanymi
vozidly s pohonem na CNG pofizenymi s vyuzitim prostiedk( EU v ramci projektu ministerstva Zivotniho
prostiedi ,LVII. Vyzva Operaéniho programu Zivotni prostiedi v Prioritni ose 2 - Zlep$eni kvality ovzdusi
a snizovani emisi”“.

Navrh postupu rozvoje IDS

Systém MHD ve Frydku-Mistku se jiZ vice nez pét let vyviji jako systém dosud nekompatibilni s krajskym
systémem ODIS, moZnosti jeho propojeni s ODIS budou feSeny v rdmci pfipravy vybérového fizeni na
dopravce v predmétné lokalité.

Ve mésté Frydek-Mistek je umisténo klicové oblastni autobusové stanovisté ,Frydek-
Mistek,Frydek,aut.nadr.” nachazejici se vedle Zeleznic¢ni stanice Frydek-Mistek. Oblast bezprostfedné
sousedi s oblastmi Ceskot&sinsko, Ostravsko, Frydlantsko, Brusperko/Ptiborsko, Havifovsko.

Do oblasti Frydecko-Mistecka jsou zarazeny autobusové linky Ci jejich casti zabezpecujici zejména
prepravni relaci z Ostravy do Frydku-Mistku a dale ve sméru do obci leZicich v Podbeskydi, zejména
pak tah ve sméru do Frenstatu pod Radhostém a déle do Zlinského kraje. Jednd se o autobusové linky
plné integrované do IDS ODIS 860351, 860352, 860353, 860354, 860355, 860356, 860357, 860358,
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860360, 860361, 860363, 860364, 910380, 910381, 910382 a také linky dosud do IDS ODIS
neintegrované 940096 a 940097.

Na uzemi mésta Frydek-Mistek a v jeho SirsSim okoli jsou dale provozovany linky MHD Frydek-Mistek a
v oblasti linky pfiméstské autobusové dopravy zasahujici zde z okolnich oblasti. Vybrané vykony vyse
uvedenych linek ¢i jejich ¢asti nebudou soutézeny, avsak budou provozovany dopravcem MHD Frydek-
Mistek. Caste¢né se jedna o linky 860351, 860352, 860354, 860360, 860361, 860363, kompletné pak
o linky 860355, 860356, 860357, 860358, 860364.

Dale jsou v oblasti provozovany linky mimo ODIS — jednd se o mezikrajské linky 720282 (Brno —
Ostrava), 721308 (Brno — Karvind), 730800 (Tisnov — Ostrava), 820150 (Zlin — Ostrava), 820151 (Zlin —
Ostrava), 820175 (Valasské Klobouky/Luhacovice — Ostrava), 910123 (Ostrava-Zlin), rekreacni linky
910126 (Ostrava — Roznov pod Radhostém), 910127 (Ostrava — Velké Karlovice), 910128 (Ostrava —
Frenstat pod Radhostém), a linky mezistatni 000002 (Praha /Ostrava/ — Napoli), 000079 (Frenstat pod
Radhostém — Korfia), 000155 (Ostrava — Cadca), 000265 (Ostrava — Turzovka).

Okrajové do oblasti zasahuji taktéz linky 000202 (Liberec — Drohoby¢), 870407 (Havifov — Prostredni
Becva), 870428 (Havitov — Luhacovice), 880133 (Novy Jic¢in — Bild) a 940072 (RoZnov pod Radhostém —
Trojanovice). Pfevaind vétdina linek je provozovana dopravcem CSAD Frydek-Mistek, v mensi mife
ARRIVA MORAVA a.s. a také jinymi dopravci.

Systémové vazby na jiné druhy verejné dopravy existuji ve Frydku-Mistku na Zelezni¢ni dopravu (Zst.
Frydek-Mistek/zastavka Frydek-Mistek,Frydek,aut.nadr.).

4.4.4 Koncepce cyklistické dopravy na Uzemi Moravskoslezského kraje

Koncepce rozvoje cyklistické dopravy na Uzemi Moravskoslezského kraje je zpracovdna na zakladé
usneseni rady Moravskoslezského kraje ¢. 10/566 ze dne 3. kvétna 2005 a vychazi z poZadavku
odstranit systémové nedostatky v oblasti pfistupu kraje k otazkam cyklistické dopravy — jak jej stanovilo
zastupitelstvo Moravskoslezského kraje svym usnesenim ¢. 24/979/1 ze dne 10. ¢ervna 2004, kterym
schvdlilo Koncepci rozvoje dopravni infrastruktury Moravskoslezského kraje.

Dokumentace je zastarald a nebude k ni dale prihlizeno.

5 STRATEGICKE DOKUMENTY MESTA

5.1 Strategicky plan rozvoje mésta

Zastupitelstvo mésta Frydku-Mistku na svém 6. zasedani konaném dne 5. 12. 2011 schvalilo Strategicky
plan rozvoje statutarniho mésta Frydku-Mistku. Tento klicovy strategicky dokument vytycuje zakladni
sméry budouciho vyvoje mésta v obdobi 2012-2025 a umoznuje méstu komplexni identifikaci hlavniho
potencialu rozvoje.

Na Strategicky plan rozvoje statutarniho mésta Frydku-Mistku bezprostfedné navazuje dalsi klicovy
dokument, tzv. Akcni plan, coz je strategicky dokument stanovujici aktualni konkrétni priority realizace
dlouhodobé strategie rozvoje mésta. Vychazi z cill, problémovych okruhi, opatifeni a rozvojovych
aktivit nastavenych ve Strategickém planu rozvoje statutarniho mésta Frydku-Mistku. Akéni plan by
mél byt jiz ze své podstaty Zivy a stdle aktualizovany dokument udavajici konkrétni smér naplfiovani
platného strategického planu rozvoje mésta.
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Struktura strategického planu je obdobnd se strukturou PUMM.

VIZE

STRATEGICKE
cite

TEMATICKE OBLASTI

OPATRENI

AKTIVITY

PROJEKTY A ZAMERY

Obrdzek 10 Struktura strategického planu

Struktura PUMM je jednodussi, kdy a projekty jsou soucasti aktivit.

Vize 2025 formulovanad v ramci strategického planu je podkladem pro vizi PUMM.

Statutdrni mésto Frydek-Mistek je v roce 2025 rozvinutym, atraktivnim a ddle rostoucim
euroregionalnim centrem a multikulturnim méstem, které si vSak nadale zachovava své historicko-
pramyslové tradice, je plné konkurenceschopné, ekonomicky stabilni a pritazlivé pro podnikatelské
subjekty. Je méstem s kvalitni dopravni i technickou infrastrukturou, rozvijejici se pfi prisném
respektovani urbanistickych zasad, vizualné atraktivnim se zdravym Zivotnim prostfedim, podporujicim
rozvoj cestovniho ruchu, vzdélavani a kvalitni Zivot ob¢an( vSech vékovych i narodnostnich skupin,
méstem nabizejicim ve vSech aspektech kvalitni podminky pro podporu pfiznivého demografického
vyvoje.

Pro obcany je mésto Frydek-Mistek mistem, kde , stoji za to Zit“ — privétivym pro vSechny vékové
kategorie, nabizejicim dostate¢nou obcanskou vybavenost, umoZiujicim vicedroviiové vzdélavani,
Sirokou $kdlu sportovnich, kulturnich a volnogasovych aktivit, zabezpelujicim kvalitni zdravotni a
socidlni péci, podporujicim cestovni ruch a v neposledni fadé i mistem s kvalitnim Zivotnim prostredim.

Mistni obyvatelé vnimaji Frydek-Mistek jako mésto, které:

e i zachovava historicko-primyslové tradice,

e nabizi dostate¢nou ob¢anskou vybavenost,

e umoznuje vicelrovnové vzdélavani,

e poskytuje Sirokou $kalu sportovnich, kulturnich a volnocasovych aktivit,
e zabezpecuje kvalitni zdravotni a socialni péci,

e je ekonomicky stabilni a konkurenceschopné vicéi okoli,

e ma své genius loci.
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Rok 2025 znamena pro Frydek-Mistek vysokou kvalitu Zivota mistnich obyvatel vyvaZzenou dostatecnou
ekonomickou zakladnou nabizejici pracovni pfileZitosti pro mistni obyvatele. Klicovym prvkem rozvoje
je tercidrni sektor s orientaci na vysokou miru lidského potencialu.

Pro PUMM je vhodné jmenovat strategicky cil

Vybudovat funkéni a bezpecny dopravni systém navazujici na tradi¢ni urbanistické hodnoty a
kvalitu Zivotniho prostfedi mésta v souladu s principy udrzitelného rozvoje.

Prehled opatfeni a aktivit ve vazbé na PUMM.

Tabulka 3 Prehled opatreni a aktivit strategického pldanu ve vazbé na PUMM

Cislo Nazev

Opatreni 1.2 Podpora rozvoje multifunkéni rekreacni, sportovni a volnocasové zény ,,Olesna“
Aktivita 1.2.1 Rozvoj multifunkéniho volnocasového aredlu ,,Olesna” (ubytovaci, stravovaci kapacity,
doprava a technicka infrastruktura)

Aktivita 1.2.2 Rozvoj cyklostezek a in-line stezek véetné doprovodné infrastruktury (méstsky mobiliar)
Opatreni 3.1. Rozvoj Frydku-Mistku jako kvalitniho a atraktivniho prostfedi pro podnikani a obéany

mésta
Aktivita 3.1.6 Regenerace a revitalizace verejného prostranstvi ve mésté
Opatreni 3.2 Rozvoj dopravy a dopravni infrastruktury

Aktivita 3.2.1 Vybudovani obchvatu mésta

Aktivita 3.2.2 Optimalizace dopravy v souladu s dopravnim modelem mésta Frydku-Mistku

Aktivita 3.2.3 Podpora cyklodopravy ve mésté (cyklostezky, cyklotrasy, cyklopruhy)

Aktivita 3.2.4 Rozvoj bezpecénostnich prvkl na mistnich komunikacich a chodnicich

Aktivita 3.2.5 Podpora vicezdrojového financovani oprav a udrzby mistnich komunikaci, chodnikd a
mostnich objektd

Aktivita 3.2.6 Modernizace Zelezni¢nich trati FM — Ostrava a FM — Cesky T&in

Opatreni 3.3 Podpora a rozvoj dopravni obsluznosti mésta

Aktivita 3.3.1 Obnova vozidel pro méstkou a priméstskou dopravu

Aktivita 3.3.2 Zavedeni moderniho elektronického dopravné-informacniho systému pro cestujici
Aktivita 3.3.3 Zavedeni integrovaného dopravniho systému FM a okoli

Aktivita 3.3.4 Analyza a pripadna podpora vzniku méstského dopravniho podniku

Opatreni 3.4 Staticka doprava ve mésté

Aktivita 3.4.1 Infrastruktura pro statickou dopravu (hlidana parkovisté a parkovaci domy)

Aktivita 3.4.2 | Regeni statické dopravy

Aktivita 3.4.3 Vystavba a rozvoj parkovist v parteru sidlistnich blok(, centru mésta a rekreacni zéné
Olesnd

Opatreni 3.6 Cistota ovzdusi a snizovani hlukové zatéze

Aktivita 3.6.1 | Cistota ovzdusi

Aktivita 3.6.2 Snizovani hlukové zatéze

5.2 Uzemniplan
Uzemni plan Frydku - Mistku z roku 2008 byl 6x zménén, naposledy v roce 2021.

Hlavnim cilem navrZené urbanistické koncepce je vytvoreni podminek pro budouci rozvoj reseného
uzemi. Hlavni zdsadou navrZeného feSeni byly poZadavky na ochranu architektonickych, urbanistickych
a pfirodnich hodnot feseného tzemi.

Navrh koncepce rozvoje feSeného Uzemi vychdzi z nasledujicich zasad:

e jsou respektovany architektonické, urbanistické a pfirodni hodnoty reSeného Uzemi;
e je vymezen dostatecny rozsah ploch pro novou obytnou vystavbu;
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e v zajmu ochrany zemédélské pldy je prednostné uvazovano se zastavbou proluk;

e jsou navrzeny plochy pro rozvoj obc¢anského vybaveni, sportovnich a télovychovnych
zafizeni, vyroby a skladovani;

e jsou navrzeny plochy zelené na verejnych prostranstvich;

e je navrZeno odstranéni dopravné zavadnych mist na komunikacni siti, doplnéni sité
komunikaci pro pési a pro cyklistickou dopravu;

e je navrZeno odstranéni nedostatkl ve vybaveni Gzemi technickou infrastrukturou.

Obrdzek 11 Uzemni plén Frydku - Mistku po zméné 6, platné znéni
Na Uzemi Frydku - Mistku navazuje bezprostfedné UP Starého Mésta a Sviadnova. Na jejichz Gzemi leZi
¢asti planované nadfrazené dopravni sité.

45



PLAN UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY MESTA FRYDKU-MISTKU E’CityTraffic

Obrdzek 12 Uzemni pldn Staré Mésto, hlavni vykres
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Obrdzek 13 Uzemni pldn Sviadnov, hlavni vykres

6 DALSI DOSTUPNE PODKLADY MESTA

V rdmci soucinnosti mésto predalo k zapracovani tyto podklady:
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e Posouzeni moznosti vystavby kruhovych objezdi vybranych kfizovatek ve Frydku -

Mistku (r. 1999)
e Studie statické dopravy v obytné lokalité Nad Lipinou (r. 2000)
e Navrh smérného feSeni okruznich kfizovatek (r. 2001)
e Sidlisté Riviéra - feSeni statické dopravy (r. 2001)
e Sidli$té Kolafikova - Re$eni statické dopravy (r .2001)

e Studie organizace dopravy v centru mésta Frydku - Mistku (r. 2004)

e Optimalizace MHD (r. 2006)
e Koncepce rozvoje cyklistickych stezek ve Frydku - Mistku (r.2006)
e Navrh Uprav v kfizovatce Slezska x Tésinska (r. 2007)

e Studie nezbytnych opatfeni v organizaci dopravy ve Frydku - Mistku do doby

vybudovani obchvatu ( r. 2008)

e Studie vlivu stavby Ill. mostu na intenzity dopravy na komunikacni siti ( r. 2008)

e Navrh obsluhy primyslové zény Nosovice (r. 2008)

e Koncepce dopravni obsluznosti mésta Frydku - Mistku a jeho zajmového uzemi (r.

2009)
e Dopravni model mésta Frydku - Mistku (r. 2012)
e Generel VO (r. 2016)
e SUMEF —strategicky rdmec pro rozvoj verejné dopravy (rok 2020)
e Zprdva o stavu parkovani ve mésté (Unor 2020)
e Zprava o scitani linek MHD ve Frydku — Mistku (duben 2016)

e Vyhodnoceni statistiky MHD ve Frydku-Mistku za roky 2016 az 2019 (unor 2020)

6.1 Hodnoceni dostupnych podklad( mésta

6.1.1 Posouzeni moznosti vystavby kruhovych objezd( vybranych kfizovatek ve Frydku - Mistku

(r. 1999)

Dokumentace se zabyvala navrhem prestavby 5 kfiZzovatek.
Beskydska x Frydlantska x Svazarmovska

Kfizovatka byla prestavéna na okruzni.
Ostravskd x J. Opletala x 17. Listopadu

Navrh jednopruhové okruzni kfizovatky s primérem 56m nebyl realizovan.
Revolucni x Liskovecka x Hluboka

Navrh jednopruhové okruzni kfizovatky s primérem 56m nebyl realizovan.
Radni¢ni x Bruzovska x Revolu¢ni x T.G.M

Navrh jednopruhové okruzni kfizovatky s primérem 56m nebyl realizovan.
T.G.M x Hlavni tfida

Navrh jednopruhové okruzni kfizovatky ovalného tvaru nebyl realizovan.
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Dokumentace obsahuje intenzity dopravy z roku 1999, které je moiné poufZit pfi porovnani rdstu
dopravy do dnesni doby.

6.1.2 Studie statické dopravy v obytné lokalité Nad Lipinou (r. 2000)

Studie feSi statickou dopravu v lokalité vymezené ulicemi Nad Lipinou, Stard ul.. Revolucni a
Liskovecka. V roce 2000 se predpokladal narlst automobilizace v lokalité o 26 - 35 %. Progndzovany
stupen automobilizace Frydku - Mistku byl pro rok 2010 stanoven na 369 - 395 vozidel na 1000
obyvatel. V feSeném Uzemi bylo 3863 obyvatel a 483 parkovacich mist. Mimo to jsou v lokalité garaze
o kapacité 438 mist. V lokalité bylo odstaveno 450 vozidel. Stupen automobilizace r. 2000 byl 116
vozidel na 1000 obyvatel. Navrh obsahoval 348 novych stani na terénu a 18 novych garazovych stani.
Celkové néklady byly vycisleny v r. 2000 na 4,7 mil bez DPH bez prelozek siti.

6.1.3 Sidlidté Kolarikova - Redenf statické dopravy (r .2001)

Lokalita byla ohranicena ulicemi 17. listopadu, Ostravskou, Janackovou a Beskydskou. V zafi 2000 zde
byla kapacita 1151 parkovacich mist. Pocet odstavenych vozidel byl 838. Vyuziti kapacity bylo 73 %. V
lokalité bydlelo 6778 obyvatel. Stupen automobilizace byl bez garadzi 124 vozidel na 1000 obyvatel.

V rdmci ndvrhu bylo uvazovano se zfizenim 205 novych stani na terénu. V ramci rezervy bylo uvazovano
a7 se 180 misty v parkovacim domé na ul. M. Mayerové a 440 misty v parkovanim domé na ul. Cs.
armady.

Vétsi ¢ast navrhl na terénu byla jiz realizovana.
6.1.4 Sidlisté Riviéra - FeSeni statické dopravy (r. 2001)
Lokalita byla ohrani¢ena ulicemi 28. fijna, Bezru¢ovou a Frydlantskou. V kvétnu 2001 zde byla kapacita

922 parkovacich mist.

Priizkum odstavovani vozidel byl proveden vychodné od ZS 1. maje Pocet odstavenych vozidel byl 369.
Vyuziti kapacity bylo 70 %. V lokalité bydlelo 2116 obyvatel. Stupen automobilizace byl bez gardzi 175
vozidel na 1000 obyvatel.

V ramci navrhu bylo uvaZovano se zfizenim 169 novych stani na terénu. Z ndvrh( byly realizovany
parkovisté na Vaclava Talicha a Mozartové ulici. Vétsi ¢ast navrhid na terénu nebyla realizovana. Napf
rozsiteni parkovist v ul. Beethovenova, 1. maje, Josefa Suka nebo naproti jazykové skole na 28. fijna.

6.1.5 Navrh smérného resSeni okruznich kfizovatek (r. 2001)

Navrh se tyka kfizovatek Liskovecka x Revoluéni, a Halkova x J. Opletala.

KtiZovatka Liskovecka x Revoluéni je kfizovatkou silnic 11/477 a 11/473. Je fizena SSZ. V ramci Generelu
cyklistické dopravy zde byla planovana cyklostezka z RiZzového pahorku do Hluboké a Revoluéni ulice.
V blizkosti kfizovatky se planoval Kaufland. Ten byl jiz realizovan. Kfizovatka zlstala beze zmény.
Navrzena okruzni kiizovatka s D = 40 m nebyla realizovana.

Ktizovatka Halkova x J. Opletala je kfizovatkou silnice 11/473 a MK. Je Fizena SSZ. V blizkosti kfizovatky
se planovala benzinova stanice. Ta je jiZ realizovand. NavrZzena okruzni kfiZovatka s D = 40 m nebyla
realizovana.
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Studie organizace dopravy v centru mésta Frydku - Mistku (r. 2004)
Dokumentace resi organizace dopravy v centru Frydku.

Byl proveden prlizkum dopravy na kordonu centra i parkovani v centru mésta. V prlzkumu je mozné
vyCist zejména variace dopravy na jednotlivych vjezdech. Navrh obsahoval zklidnéni ulice 8. pé&siho
pluku, vystavbu parkovacich stani na plivodni 4 pruhé komunikaci a prodlouZeni ulice Pivovarské do ul.
8. pésiho pluku kfizovatkou tvaru T. Navrh byl realizovan. Dale byly navrZeny technické zabrany
prijezdu na pési zonu a zavorové systémy. Tyto nebyly realizovany.

Optimalizace MHD (r. 2006)

Od zpracovani dokumentace doslo k vyraznym zménam v linkovém vedeni MHD i PAD. Také doslo ke
zménén tarifu. V roce 2005 byl pocet prepravenych osob MHD Frydek - Mistek 3,7 mil cestujicich za
rok. Stupen automobilizace na zakladé prizkumu dopravniho chovani byl v roce 2006 296 vozidel na
1000 obyvatel. Hybnost byla 1,76 cest. Hybnost IAD byla 0,61 cesty za den. Hybnost MHD byla 0,315
cesty za den. Hybnost vlakem byla 0,048 cesty za den. Hybnost PAD byla 0,086 cesty za den. Hybnost
na kole byla 0,008 cesty za den. Hybnost pésky byla 0,681 cesty za den. Hybnost na motorce byla 0,004
cesty za den. Délba prepravni prace byla 36 % IAD, 18 % MHD, 38 % pésky, 3 % vlak, 5 % PAD, 0 % kolo.
Dotaznik vyplnilo 1228 respondent(. Priizkum probéhl v bfeznu 2006. Jednim z ndvrha bylo pripojeni
obci Chlebovice, Lyslivky, Zelinkovice a Skalice do systému MHD. Tento ndvrh je jiz realizovan.

Koncepce rozvoje cyklistickych stezek ve Frydku - Mistku (r.2006)

Koncepce z roku 2006 je zabyva rozvojem cyklistickych stezek ve Frydku - Mistku. Navrh logicky spojuje
pro cyklistickou dopravu jednotlivé ¢asti mésta. Jsou navrhovany zejména stezky pro denni dopravu.
Porovnanim navrhi z roku 2006 a stavu 2018 Ize dojit k zavéru, Ze jediné stezky realizované za obdobi
12 let jsou turistické stezky kolem prehrady Olesna. Rozvoj cyklistické infrastruktury se tedy ve mésté
zastavil. Cyklisticka doprava nebyla pro mésto prioritou.

50



PLAN UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY MESTA FRYDKU-MISTKU CityTraffic

LYRLUSIELAT A VIR ¥ P WINE B2 E2 ;
PRO CYKLISTICKOU DOPRAVU E E1.2 E1-3 . A7
= X, E
8-
& E-1
3 E-4
F2 ?
C B /A E-E
£2.4 /A-B
F24 A
i A <
3 A B D-1 E £
B-2 Cip C16
Fa3 - -
\ A-3 b c2
cA B-fa, ' B4
E.2 1 \ C3
-~ F-1 B G4
A-2 D e
BV { ~
~ = )
AD > Y B-5 :
M ~ s
5| Q Cc-2 G
A A4 .
A A O C Cc
M
D 9 c
-4
D

@

Saska
¥ Falkovice (vyhled)

Obrdzek 14 Ndvrh rozvoje cyklistickych stezek z r. 2006

Navrh Uprav v kfiZzovatce Slezska x Tésinska (r. 2007)

Navrh Fesi stavajici vidlicovou ktiZovatku Slezskd x Tésinska prestavbou na miniokruzni s D=25,5m.
Celkové stavebni naklady byly odhadnuty na 15,7 mil. K¢ bez DPH. Kapacitni posouzeni nebylo
provedeno. Pfinos pfestavby je zfejmy zejména pro pési dopravu, kterd je v soucasnosti v lokalité
feSena nevyhovujicim zplsobem.

Studie vlivu stavby Ill. mostu na intenzity dopravy na komunikacni siti ( r. 2008)

Model dopravy byl proveden na zakladé s¢itani RSD 2005 a historické matice vztah(l. Pfenasobenim
rGstovym koef. 1,19 byly ziskany prognézované intenzity dopravy roku 2010. Dle s¢&itani RSD 2010 Ize
tvrdit, Ze progndza byla mirné nadhodnocena pro vztahy Pfibor - Frydlant, které byly ziejmé
nadhodnoceny o 4 tis. vozidel a pro vztahy pres feku Ostravici o 8 tis. vozidel (progndzovana stavba).
Jedna se o historicky model v programu Auto, ktery neni mozné dale rozvijet.

Navrh obsluhy primyslové zény NoSovice (r. 2008)

Dokumentace se zabyvd pozZadavkem firmy Hyunad motor na dopravu zaméstnancl v dobé
presc¢asovych smén. Dokumentace predpokladala prodlouzeni spoju linky 4 nebo navrh nové linky pro
vybrany ucel. Pro potifeby roku 2018 neni vyuzitelna.
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6.1.6 Studie nezbytnych opatfeni v organizaci dopravy ve Frydku - Mistku do doby vybudovani
obchvatu ( r. 2008)

Dokumentace navrhovala opatfeni pro snizeni rizik pfitizeni dopravni sité vystavbou priimyslové zény
v NoSovicich do doby vystavby obchvatu mésta. Byla uvazovdna pro roky 2010 - 2013. Dle modelu
dopravy bylo pro silnici 1/48 ulice Hlavni tfida prognézovano zatizeni 42 tis. vozidel. Dle s&itani RSD
2016 zde byla intenzita 35 tis. vozidel. Dokumentace vychazi z chybné dopravni progndzy. Cile
dokumentace je zejména zvysit kapacitu automobilové dopravy pro prijezd méstem. Tento cil je s cilu
PUMM neslucitelny.

6.1.7 Koncepce dopravni obsluznosti mésta Frydku - Mistku a jeho zajmového uzemi (r. 2009)

Dokumentace vychazela ze scitani SLDB. Dokumentace navrhovala spojeni MHD do NosSovic. DalSim
namétem je obsluha Sedlisté a Repisté jednou linkou. Tento ndvrh nebyl realizovan. Byla navrhovéna
redukce soubéh linek s cilem Uspory financi. Je podporovan jednotny tarifni systém v ramci IDS.

6.1.8 Model individudlni automobilové dopravy (r.2012)

Model automobilové dopravy je zaloZen pro mésto Frydek - Mistek. Vychazi z mnoiZstvi zajimavych
informaci ze scitani dopravy. V ramci podkladl byly sebrany data z kfiZovatkovych a kordonovych
prazkum a séitani vjezdl na parkovisté u obchodnich domu.

Tabulka 4 Souhrnné ukazatele ze smérovych prizkumd na parkovistich. r. 2011

Stanovisté Obousmeérnd
intenzita

Obchodni centrum Kaufland (Revolucni), 2924

Obchodni centrum Interspar (Hlavni tfida), 4510

Parkovisté (8. pésiho pluku), 3444

Obchodni centrum Tesco (Priborska), 5741

Parkovisté (Zamecka), 366
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Obradzek 15 Provedené kfiZovatkové prizkumy r. 2011

Tabulka 5 Prepoctové koef. z 8 (7-11 a 13-17) na 24 hodin.
Koef. os Koef. Koef. Koef. BUS Koef. Koef. Tézka | Keof.
nakladni Kamion traktor celkem celkem

1,738 1,782 2,248 1,513 1,313 1,855 1,758
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Obradzek 16 Dopravni zdtéZ za 24 hodin prac. dne z dopravnich prizkumd, r. 2011
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MODELOVANE UZEMI
STATUTARNI MESTO FRYDEK-MISTEK
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Obrdzek 17 Modelové tuzemi

V celém projektu bylo vytvoreno 6 variant komunikacni sité a také vychozi stav v roce 2011.

Po vybudovani kompletni vyhledové komunikacni sité klesne intenzita dopravy dle modelu na silnici
48 na mosté pres Ostravici z nynéjsich 44 tisic jizd vozidel na 30 tisic jizd vozidel.

Na zakladé dopravné-inzenyrskych analyz tfeti ¢ast projektu navrhuje ve vybranych lokalitach opatreni
ke zlepSeni v organizaci dopravy ve mésteé tak, aby se zvysila bezpecnost a plynulost dopravy. Jedna se
predevsim o tyto lokality:

e Ulice Ostravska véetné krizovatek K04, K26 a K44.

e Tfida TGM v Useku K29 — Bezrucova $kola.

e KfiZovatky K24 a K47.

e  OkruZni ktizovatka silnice 56 x rampy k silnici 48 a Tescu.

Navrhy byly ¢aste¢né aplikovany.
6.1.9 Generel VO (r. 2016)

Generel VO neni pro potfeby PUMM vyuzitelny. PouZivané tfidy komunikaci neodpovidaji zak. 13/1997
Sb. v platném znéni.

6.1.10 Zprava o stavu parkovani ve mésté (unor 2020)
6.1.11 Zprdava o scitani linek MHD ve Frydku — Mistku (duben 2016)
6.1.12 Vyhodnoceni statistiky MHD ve Frydku-Mistku za roky 2016 az 2019 (uUnor 2020)
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7 PRUZKUMU MOBILITY OBYVATEL AGLOMERACE FRYDEK-MISTEK

Prizkum dopravniho chovani byl proveden v mésicich ¢ervnu, zafi a fijnu 2018. Jedna se mésice s
béZnou dopravou.

Cilem prizkumu je:

a) zjistit délbu prepravni prace na zdkladé mapovani fetézce cest (tzv. cestovniho deniku) v konkrétnim
pracovnim dnu na zakladé znalosti druh( dopravy, zdroje a cile cest a miry vyuZiti;

b) zjistit tendence ke zméné dopravniho chovani obyvatel, zejména k pfechodim od automobilu
k alternativnim druh(m dopravy (cyklistice, vefejné dopravé) a samoziejmé také opacnym smérem.

Regené Gzemi bylo vymezeno takto:

Obec Pocet obyvatel
Frydek-Mistek (v€etné Liskovce, Zelinkovic-Lystvek, 56 719
Chlebovic, Skalice a Panskych Novych Dvort)
Sviadnov 1 866
Staré Mésto 1472
Celkem 60 057
Pro ucely prizkumu je stanovena nasledujici struktura tzemi:
Nazev jednotky Uzemni rozsah
Vnitfni dopravni zéna Mésto Frydek-Mistek (+ Sviadnov, Staré Mésto)

ORP Frydek-Mistek
Vnéjsi dopravni zona
(vyjma mésta Frydku-Mistku)

Moravskoslezsky kraj

ORP
(vyjma ORP Frydek-Mistek)
Ceska republika
Kraje
(vyjma Moravskoslezského kraje)
. Svét
Zahranici

(vyjma Ceské republiky)

Zaznam prlzkumu stejné jako jeho vyhodnoceni je zadvazné provedeno v Uzemni struktufe uvedené
v tabulce vyse. Vnittni zény byly rozdéleny na 9 podoblasti.

1 Frydek
2 Mistek
3 Liskovec
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4 Zelenkovice - Lystvky
5 Chlebovice

6 Skalice

7 Panské Nové Dvory

8 Sviadnov

9 Staré mésto

Logika rozhodovani o pfirazeni zdrojl a cill cest k Uzemni strukture je nasledujici:

e pokud zdroj/cil lezi na Uzemi mésta Frydku-Mistku, pfifadi se k jedné z definovanych
vnitfnich dopravnich zén;

e pokud zdroj/cil lezi na izemi ORP Frydek-Mistek (avSak mimo vlastni mésto Frydek-
Mistek), prifadi se k jedné z definovanych vnéjsich dopravnich zdn;

e pokud zdroj/cil lezi na izemi Moravskoslezského kraje (avsak mimo ORP Frydek-
Mistek), prifadi se k jedné z obci s rozsifenou plsobnosti (ORP);

e pokud zdroj/cil lezi na tzemi Ceské republiky (aviak mimo Moravskoslezsky kraj),
prifadi se k jednomu z kraj(;

e pokud zdroj/cil nelezi na Gzemi Ceské republiky, pfifadi se do skupiny ,Zahrani¢i“

Vybérovy soubor

Velikost vybérového souboru odpovida 1200 obyvatel reSeného uUzemi. Kritéria pro zarazeni
respondenta do vybérového souboru jsou nasledujici:

e o0soba ve véku 15+ let (vyplnuje i stranu 2);
e trvalé nebo ptechodné bydlisté na Freseném Uzemi;

Z prizkumu jsou tedy vylouceni obyvatelé s bydlistém mimo feSené Uzemi, ktefi do néj dojizdéji
z okolnich Uzemnich jednotek. Do vzorku naopak spadaji osoby s pfrechodnym bydlistém v FeSeném
Uzemi (napt. studenti Skol), prestozZe jejich trvalé bydlisté se nachazi mimo rfesené Uzemi.

Vybér vzorku je ucinén stratifikacné kvotni metodou podle kritéria pohlavi, véku a mista bydlisté v
jedné z preddefinovanych dopravnich zén feSeného Uzemi.

Rozhodny den prlzkumu

Za Ucelem zjistovani délby prepravni prace na zakladé mapovani fetézce cest (tzv. cestovniho deniku)
se stanovuje rozhodny den prizkumu. Tim je den pfedchazejici dni dotazovani, ktery je zaroven
pracovnim dnem (dotazovani tedy mize probihat od Utery do soboty a bude se vZdy vztahovat na den
predchozi, tj. v rozmezi od pondéli do patku).

Metoda prizkumu

Prazkum byl proveden dotaznikovym Setfenim v domacnostech formou osobniho dotazovani ,face-
to-face”. Odpovédi respondenta zaznamenava tazatel do pfipraveného dotazniku.

Navrh dotazniku

Dotaznik obsahuje dvé &asti, pficemi na obé &asti odpovidd stejny respondent. Cast 1 odpovidali
vsichni, ¢ast 2 odpovidali pouze osoby starsi 15 let.
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Vyhodnoceni prizkumu
Byly stanoveny tyto okruhy pro vyhodnoceni dat z ¢asti A dotazniku:

e Podil jednotlivych druhd dopravy podle poctu cest

e Provsechny cesty

e Pro cesty ,vnitfni dopravni zéna“ <> ,vnitfni dopravni zéna“

e Pro cesty ,vnitfni dopravni zéna“ <> ,vnéjsi dopravni zéna“ a naopak

e Podil jednotlivych druht dopravy podle ujeté vzdalenosti (pfepocet cestovniho ¢asu
na vzdalenost bude dohodnut)

e Provsechny cesty

e Pro cesty ,vnitfni dopravni zéna” <> ,vnitini dopravni zéna“

e Pro cesty ,vnitfni dopravni zéna“ <> ,vnéjsi dopravni zéna“ a naopak

e Pro ucel cesty Pracovisté

e Pro ucel cesty Sluzebné / obchodné

e Pro Ucel cesty Skola / vzdélani

e Pro ucel cesty Doprovod osob

e Pro ucel cesty Nakup

e Pro el cesty Ufad

e Pro ucel cesty Lékar

e Pro ucel cesty Volny ¢as

e Pro Ucel cesty Zpét domi

e Pro ucel cesty Jiny

e Pro ekonomické zafazeni OSVC

e Pro ekonomické zafazeni Zaméstnanec

e Pro ekonomické zarazeni Nezameést. / ek.neaktivni

e Pro ekonomické zafazeni Zak / student

e Pro ekonomické zatrazeni Dichodce

e Pro vékovou kategorii 0-14 let

e Pro vékovou kategorii 15-64 let

e Pro vékovou kategorii nad 64 let

e Promuze

e ProZeny

e Podil jednotlivych druh(i dopravy podle hlavniho dopravniho mdédu (s nejdelsi ujetou
vzdalenosti v rdmci dané cesty)

e Provsechny cesty

e pro cesty ,vnitfni dopravni zéna“ <> ,vnitfni dopravni zona“

e pro cesty ,vnitfni dopravni zéna“ <> ,vnéjsi dopravni zéna“ a naopak

e Prlimérnd celkova doba cesty podle ucelu

e Provsechny cesty

e pro cesty ,vnitfni dopravni zéna“ <> ,vnitini dopravni zéna“

e pro cesty ,vnitfni dopravni z6na“ <> ,vné;jsi dopravni zéna“ a naopak

e Praimérna doba cesty podle druhu dopravy

e Provsechny cesty

e pro cesty ,vnitfni dopravni zéna“ <> ,vnitini dopravni zéna“

e pro cesty ,vnitfni dopravni zéna“ <> ,vnéjsi dopravni zéna” a naopak
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Primérna celkova vzdalenost podle ucelu

Pro vSechny cesty

pro cesty ,,vnitfni dopravni zéna“ <> ,vnitini dopravni zéna“

pro cesty ,,vnitfni dopravni zéna“ <> ,vnéjsi dopravni zdna“ a naopak
Prdmérna vzdalenost podle druhu dopravy

Pro vSechny cesty

pro cesty ,,vnitini dopravni zéna“ <> ,vnitfni dopravni zéna“

pro cesty ,,vnitfni dopravni zéna“ <> ,vnéjsi dopravni zdna“ a naopak
Analyza chlze podle kombinaci s ostatnimi druhy dopravy

Analyza Fidic¢l aut podle poctu spolucestujicich

Vysledky jsou obsahem samostatné ptilohy pro ¢ast A i B. Odevzddna byla také datovd matice v

elektronické forme.
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8 STANOVEN[ POTENCIALU MESTA

Frydek - Mistek je mésto s 56 tis. obyvateli souéasti Ostravské aglomerace Citajici cca 1 mil. obyvatel.
Je statutdrnim méstem od r. 2006.

Mésto leZi na Slezském dopravnim kfizi nadfazenych komunikaci a je propojeno Zeleznici s krajskym
méstem i rekreacni oblasti Beskyd. nadfazend infrastruktura neni dobudovana. V ramci narodni
strategie jsou pfipravovany silni¢ni i Zelezniéni stavby na Uzemi mésta, které vyznamné ovlivni dopravu
v ném.

Mésto je zarfazeno do systému IDS, odlisné od strategie KODIS a.s. (koordinator IDS). Misto budovani
prestupnich terminalll na hrané mésta, byla zvolena spravna strategie integrace MHD a PAD v ramci
mésta. Tarif v MHD je pfiznivéjsi nez tarif IDS.

Vizi mésta je byt mistem, kde stoji za to Zit. Tato vize je plné v souladu s cili PUMM.

V rdmci mésta prevladaji vystéhovali. Bilance obyvatelstva je zaporna.
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Obrdzek 18 Pohyb obyvatel mésta Frydku - Mistku, zdroj CSU
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Obrdzek 19 Pocet obyvatel mésta Frydek - Mistek dle SLDB, zdroj CSU
Okres Frydek - Mistek ma 213 tis. obyvatel. Saldo migrace je kladné. Lze tedy olekavat trend narudstu
vnéjsi dopravy mésta.
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Obrdzek 20 Pohyb obyvatel okresu Frydek - Mistek, zdroj CSU
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Obrdzek 21 Pocet obyvatel okresu Frydek - Mistek dle SLDB, zdroj CSU

9 PROCES RIZEN{ MOBILITY MESTA

V ramci fizeni mésta jsou sledovany pocty cestujicich v MHD a priméstské dopravé. Samostatné jsou
pak sledovany intenzity dopravy na silni¢ni siti, kdy jsou dle potfeby vyhodnocovany kapacity
kfizovatek.

Analyzy parkovani byly provedeny kolem roku 2001. Tyto poskytuji pouze historické srovnani a neni
mozné z nich vlivem prekotného vyvoje automobilizace za posledni dekddy vychazet pfi dneSnim
planovani.

Cyklisticka doprava byla feSena cca pred 10 lety, v rdmci koncepce. Od té doby doslo k vystavbé pouze
turistickych stezek kolem prehrady Olesna.

Historické prizkumy dopravniho chovani nejsou k dispozici. Délba pfepravni prace byla feSena v tomto
projektu poprvé.

Planovani zajistuje zejména Odbor Gzemniho rozvoje a stavebniho fadu.

V ramci hodnoceni procest sledovani a fizeni mobily mésta Ize tvrdit, Ze toto probiha pouze v izolované
formé pro vybrané druhy dopravy.

Hlavni pfekazkou pro planovani mobility ve mésté je nedostatecna provazanost ¢innosti na koncepéni
resp. strategické urovni. Problémy jsou feseny vice na taktické Urovni v podobé izolovanych projekta.

Rizika procesu fizeni mobility mésta spocivaji zejména v nedostatku informaci pro rozhodovani a
ovliviiovéni jednotlivych druhd dopravy navzajem.

9.1 SWOT fizeni mobility

Silné stranky Slabé stranky

Planovani udrzitelné dopravy zejména ve smyslu Redeni izolovanych Gloh bez pfesahu do ostatnich
podpory verejné hromadné dopravy druhl dopravy
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Rozvoj Bike sharingu Omezené realizovani pfijatych koncepci v minulosti

Regulace parkovani v centru mésta Podcenéni potencidlu cyklistické dopravy pro béznou
dopravu

Exkluzivni provazani méstské a priméstské dopravy Podcenéni reseni statické dopravy v sidlistich

Zajisténi integrovaného pfistupu pti planovani Nizka efektivita pri planovaniizolovanych akci

dopravy

Vytvoreni samostatného oddéleni Managementu Snizovani atraktivity mésta

mobility

Zvyseni efektivity vynakladanych prostredk Pokles poctu obyvatel

Postupné naplfiovani vize PUMM

10 SOUHRNNA ANALYZA VYCHOZ/HO STAVU, OBLASTI MONITORINGU,
SLEDOVANE INDIKATORY (RAMCOVA OBSAHOVA REKAPITULACE)

Mésto Frydek Mistek je méstem stfedni velikost s cca 57 tis. obyvateli. Ve skutecnosti se jedna o
dvojmésti spojené mosty pres feku Ostravici a Zelezni¢ni trat 323. Mésto je soucasti Ostravské
aglomerace. Pro fungovani celé aglomerace je nutné obnovit dopravné planovaci procesy na krajské
arovni.

V rdmci mésta je mésto dlouhodobé orientovano na preferenci MHD resp. vefejné hromadné dopravy,
coZz se odradzi zejména v tarifu nabizené sluzby, ktery je oproti ostatnim méstim zapojenym do IDS
nizky. V rdmci MHD je pfevezeno cca 24 tis. cestujicich za pracovni den. Objedndvano je 2 770 tis. km
MHD roéné.

V minulosti byla zpracovana koncepce cyklistické dopravy, ze které byly realizovany zejména turistické
stezky kolem Olesné a kolem Ostravice. Cyklisticka sit je fragmentovana. Podpora cyklistiky je
zajistovana sluzbou sdilenych kol.

Automobilova doprava vykazuje znaéné kongesce na priitahu 1/48 méstem i v dalSich Usecich ZAKOS
a napojeni na n&j. RSD v soucasné dobé pripravuje obchvat D48 a propojeni D56 na D48 s terminem
uvedeni do provozu v roce 2022. Tim bude odvedena znac¢na ¢ast tranzitni dopravy mimo mésto.
Vybrané komunikace jsou predimenzované, jedna se o cCtyfpruhové komunikace Ostravska a
Bruzovska, které jsou vedeny ve Ctyfpruhovém usporadani s intenzitou dopravy 15 - 17 vozidel. U
téchto je mozZné uvaZovat v mezikfizovatkovych Usecich o sniZzeni po¢tu pruhl. Soucasné jsou tyto
nehodovymi misty se stfety s chodci se zavaznymi ndsledky na zdravi.

Vyvoj stupné automobilizace je ve mésté podprimérny. Dosahuje v bytové zastavbé v priméru 251
vozidel na 1000 obyvatel. Odstavovani vozidel je zna¢né poddimenzovano. K roku 2019 nema kde
zaparkovat 2,5 tis, vozidel resp. tyto parkuji mimo zakon.

Pési doprava je feSena dostatecné obdobné jako ve srovnatelnych méstech. Problém jsou zejména ve
snizenych obrubdach, kdy chodniky jsou sniZeny aZ na uroven vozovky. DalSim problémem jsou
nebezpecné prechody pro chodce pres ctyfpruhové komunikce ¢i chybéjici prechody pro chodce.
Vétsina sité je ovSem vyhovuijici.
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11 CHARAKTERISTIKA POPTAVKY PO MOBILITE

Z vysledkl prazkumu dopravniho chovani na vzorku 1200 obyvatel Ize fici, Ze hybnost obyvatel je 2,29
cest za den. To je nizkd hodnota, kterd ma potencial rlstu az ke 3,5 cestdam v ptipadé vhodnych
podminek.

Celkem tedy obyvatelé Frydku - Mistku vykonaji 129 tis. cest. Z toho je 79 tis. cest pésky, 8 tis. cest na
kole, 16 tis. cest autem jako fidi¢, 8 tis. cest autem jak spolujezdec, 12 tis. cest MHD, 4 tis. cest
pfiméstskym autobusem, 2 tis.cest vlakem.

Podrobnéjsi vysledky charakteristiky dopravni poptdvky jsou v samostatné pfiloze.

1%_ Pro vSechny cesty

3% 0%

Pésky
9% M Jizdni kolo
® Motocykl/skutr
M Auto-fidi¢
Auto-spolujezdec

i MHD (vsechny druhy)
0,
0% B Autobus (mimo MHD)

| Viak

H Jiné

Obrdzek 22 Délba prepravni prace
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Obrazek 23 Primérnd prepravni vzddlenost pro jednotlivé dopravni médy

12 VYMEZENI A POPIS UZEMI, SPADOVE OBLASTI MESTA

Spadovou oblasti je Ostravska aglomerace, kterd je polycentrickym systémem osidleni.

Nejvice vyjizdéjicich osob dle SLDB 2011 je do Ostravy, NoSovic, StafiCe, Paskova, Prahy, Sviadnova,
Starého Mésta, Nizni Lhoty a Frenstatu pod Radhostém.

Dojizdéjicich bylo naopak nejvice z Ostravy, Frydlantu nad Ostravici, Basky, Dobré, Palkovic, Havifova,
Tfince, Sviadnova, Sedliité, Stafice, Paskova, Kozlovic, Starého Mésta, Janovic, Raskovic, Ceského
Tésina, Frycovic, Dobratic, BruSperka, Metylovic, Hukvald a Prazma.

Pro dojizdku na kole jsou do okolni obce do cca 12 km.

Pro potfeby ovlivnéni mobility je v ramci PUMM uvaZovano zajmové Uzemi Frydku - Mistku, Starého
Mésta a Sviadnova. Vzdalenéjsi vazby je vhodné fesit v ramci krajské koncepce nebo v rdmci IDS.

V rdmci strategického planu Moravskoslezského kraje bylo doporu¢eno zpracovat koncepci dopravy
resp. plan mobility na krajské urovni, kde by se kraj pfihl3sil k partnerstvi FeSeni udrzZitelné dopravy v
aglomeraci. Tato potfeba je dana urbanistickou strukturou osidleni kraje, ktera tvofi polycentrickou
Ostravkou aglomeraci. Polycentricita usporadani klade vyznamné ndroky na koordinaci ¢innosti v rdmci
aglomerace, kdy nelze pouZit analogie s PUMM Brno nebo PUMM Prahy, jelikoZ jejich aglomerace jsou
monocentrické.

13 OBYVATELSTVO, DEMOGRAFICKA STRUKTURA

Frydek Mistek ma 53 889 obyvatel k 1.1. 2022. Priamérny vék muz( je 41,8 let. Primérny vék Zen je
45,1 roku. Primérny vék je 43,5 roku. Index stafi je 140,2 %.

Z analyzy je patrné, Ze Frydek Mistek z hlediska lidnatosti dominuje svému okoli. Polycentrickou
strukturu Ostravské aglomerace tvofi dalsi lidnatd mésta viz tabulka:
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Tabulka 6 Lidnata mésta aglomerace Ostrava
Mésto aglomerace Pocet obyvatel Vzdalenost od FM
Ostrava 292 tis. 23 km
Havifov 74 tis. 17 km
Opava 57 tis. 50 km
Karvind 55 tis. 30 km
Tfinec 36 tis. 27 km
Orlova 29 tis. 23 km
Cesky T&Sin 25 tis. 24 km

V ramci ORP se sniZuje pocet obyvatel pouze ve Frydku Mistku a v Prazmé. Ve vSech ostatnich obcich

ORP pocet obyvatel roste.

V ramci Frydku Mistku jsou data dostupna pouze ze SLDB 2001 a 2011. Tato data jsou jiZ starsi a je
vhodné pfi pldnované aktualizaci PUMM porovnat vyvoj poctu obyvatel se SLDB 2021. Z analyzy je
zfejmé, Zze pocet obyvatel klesal zejména ve vysokopodlazZni zastavbé sidlisté Slezska, Riviéra a RGZovy
pahorek. Naopak lokality rodinnych domU na okraji mésta zvysuji pocty obyvatel. Timto trendem se
zvySuje dojezdova vzdalenost do centra mésta a funkénich zén obchodu, sluzeb a vyroby.
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Obrdzek 24 Vlyvoj poctu obyvatel v SO Frydku Mistku za roky 2001 - 2011
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Obrdzek 26 Vyvoj poctu obyvatel v obcich ORP Frydek Mistek
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Tabulka 7 Pocet obyvatel v jednotlivych ¢dstech mésta

Cést mésta Polet obyvatel
Frydek 30610
Chlebovice 831
Liskovec 1531
LysGvky 315
Mistek 20551
Skalice 1474
Zelinkovice 305

14 ZAMESTNANI, PODNIKANI, INVENTARIZACE SLUZEB

Zameéstnanych je 23 862 osob. Nezaméstnanych je 3 398 osob. Ekonomicky aktivnich je 27 260 osob.

Ekonomicky neaktivnich je 26 539 osob.

Ve mésté je 12 313 ekonomickych subjektl z nichzZ je 124 s vice nez 25 zaméstnanci. Tfi subjekty maji

vice nez 500 zaméstnancu.

Tabulka 8 Pocet ekonomickych subjekti dle instituciondlniho sektoru

Sektor Pocet
10000 Narodni hospodafstvi - rezidenti 12 543
11000 Nefinanéni podniky 1579
11001 Nefinanéni podniky verejné 6
11002 Nefinancni podniky soukromé narodni 1358
11003 Nefinanéni podniky soukromé pod zahranic¢ni kontrolou 215
12000 Finanéni instituce 15

12300 Ostatni finanéni zprostfedkovatelé

12302 Ostatni finanéni zprostfedkovatelé soukromi narodni

12400 Pomocné financni instituce

12402 Pomocné finan¢ni instituce soukromé narodni

9
8
12303 Ostatni financni zprostredkovatelé soukromi pod zahrani¢ni kontrolou | 1
6
6

13000 Vladni instituce 42
13110 UstFedni vladni instituce 2
13130 Mistni vladni instituce 40
14000 Domdcnosti 10405
14100 Zaméstnavatelé 536
14200 Ostatni osoby samostatné vydélecné ¢inné 9312
14500 Ostatni domacnosti 557
15000 Neziskové instituce slouzici domacnostem 502
20000 Nerezidenti 1
22000 Ostatni zemé a mezinarodni instituce 1
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15 REKREACE A VOLNOCASOVE AKTIVITY

Zasadni rekreacni lokalitou pro mésto je prehrada Olesna. Ve vzdalenosti 18 km se nachazi rekreacni
oblast Beskydy. DalSi volnocasové aktivity jsou pFistupné uvnitf mésta.

16 PREPRAVNI OBJEMY INDIVIDUALNI OSOBNI A NAKLADNI DOPRAVY

Prepravni objemy jsou znamy z aktualizace dopravniho modelu Frydku Mistku I, zpracovaného firmou
Mott MacDonald v roce 2019.

V roce 2018 byly dle modelu dopravy pfeneseny na dopravni siti IAD objemy 233 392 vozokm vnitfni
dopravy, 391 228 vozokm vnéjsi dopravy a 258 989 vozokm tranzitni dopravy osobnich vozidel.

Celkem byl realizovan objem 900 852 vozokm osobnimi vozidly za 24 hodin.

Vnitfni doprava lehkych nakladnich vozidel dosahovala hodnoty 16 949 vozokm, vné;jsi doprava 32 109
vozokm a tranzit 85 553 vozokm. Celkem byl realizovdn objem 137 366 vozokm lehkymi nakladnimi
vozidly za 24 hodin.

Vnitini doprava tézkych nakladnich vozidel dosahovala hodnoty 5582 vozokm, vnéjsi doprava 14494
vozokm a tranzit 23704 vozokm. Celkem byl realizovan objem 44 779 vozokm tézkymi ndkladnimi
vozidly za 24 hodin.

Vnitfni doprava kamiony dosahovala hodnoty 0 vozokm, vnéjsi doprava 7928 vozokm a tranzit 44507
vozokm. Celkem byl realizovan objem 53 421 vozokm kamiony za 24 hodin.
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Obrdzek 27 Modelované uzemi

Dle matice prepravnich vztahi tvofi tranzitni doprava 18 % z celkové automobilové dopravy. Vnéjsi
doprava mésta tvofi 40 % a vnitfni doprava 42 %.

Tabulka 9 Matice prepravnich vztahd zdkladniho stavu modelu roku 2018

Vnitfni Vnéjsi Tranzitni Vnitfni | Vnéjsi Tranzitni
Druh vozidla doprava |doprava |doprava |Suma doprava |doprava |doprava | Suma
Jednotka cest cest cest cest [%] [%] [%] [%]
Osobni 77106 69660 26726 173493 44 40 16 100
Lehka nakladni 5070 5544 3701 14316 35 39 26 100
Nakladni 1333 2428 2350 6111 22 40 38 100
Kamiony 0 1177 4298 5476 0 22 78 100
Autobusy 116 44 66 227 51 20 29 100
Celkem 83626 78855 37143 199625 42 40 18 100
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17 IMISNf MONITORING

Pro hodnoceni stavajici Urovné znecisténi v predmétné lokalité se vychazi z map uUrovni znecisténi ve
formatu shapefile (.shp ESRI). Mapy obsahuji v kazdém ctverci 1x1 km hodnotu klouzavého priméru
koncentrace pro vsechny znecistujici latky za predchozich 5 kalendarnich let, které maji stanoven imisni
limit (kromé ozonu a CO).

Mapy slouZi jako podklad pro navrh kompenzacnich opatfeni podle § 11 odst. 6 zdkona ¢. 201/2012
Sb., o ochrané ovzdusi, v platném znéni, konkrétné k posouzeni, zda dojde vlivem daného zaméru k
prekroceni nékterého rocniho imisniho limitu na dané lokalité a tedy k aplikaci cit. ustanoveni.

Podle §11, odst. 5 a 6. zakona o ochrané ovzdusi 201/2012 Sh. se pro ucely hodnoceni, zda dochazi v
predmétné lokalité k prekroceni nékterého z imisnich limit(i, pouzivd prmér hodnot koncentraci pro
¢tverec Uzemi o velikosti 1 km? vidy za pfedchozich 5 kalendafnich let. Tyto &tverce jsou pro
hodnocené roky na Uzemi mésta stanoveny pro pétileti 2013 — 2017 a viechny sledované znecistujici
latky. Z téchto prdmér( vyplyva, Ze pro uvedené pétileti jsou limity na celém Uzemi mésta
prekracovany pro 24hod. koncentrace PM10 a ro¢ni koncentrace benzo(a)pyrenu a PM2,5.

U ostatnich dotéenych znecistujicich latek jsou hodnoty v limitech.

Legenda
Mty poimin kosoenlieci benzoj|pyrenu lnom'] 23300
o3z
L [FRTY]
05 1
ooz
| EXBEH

Obrdzek 28 Hodnoty BaP, pétilety priimét v CR. Limit je 1,0.
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Obrdzek 29 Imisni zatéZ NO2, pétilety prumér z let 2013 - 2017
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Obrdzek 30 Imisni zatéZ PM10, pétilety primér z let 2013 - 2017
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Obrdzek 32 Imisni zatéZ PM2,5, pétilety pramer z let 2013 - 2017
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Obrdzek 33 Imisni zdatéZ benzen, pétilety primér z let 2013-2017
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Obradzek 34 Imisni zatéZ benzo(a)pyren, pétilety prameér z let 2013 - 2017
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17.1 SWOT znecisténi ovzdusi

Silné stranky Slabé stranky

Znecisténi NO2 v limitu Prekrocen limit pro PM10
Znecisténi benzenu v limitu Pfekrocen limit pro PM2,5
Prekrocen limit pro benzo(a)pyren

PrileZitosti Hrozby

Zvyseni podilu elektromobility v zavislosti na dotacich ~ Neochota podpory elektromobility
Zavedeni regula¢niho planu Rezignace na zhorenou kvalitu ovzdusi v MSK®
Zavedeni NEZ

18 INDIVIDUALNI AUTOMOBILOVA DOPRAVA, POZEMNI KOMUNIKACE

18.1 Stav sité pozemnich komunikaci
Pozemni komunikace se ve mésté déli na silnice a mistni komunikace.

Silnice jsou rozdéleny na ty ve vlastnictvi statu, kterymi jsou dalnice | a ll tfidy a silnice I. tfid a na ty ve
vlastnictvi kraje, kterymi jsou silnice Il. a Ill. t¥id.

Mistni komunikace jsou v majetku mésta a jsou déleny do 4 tfid nasledovné:

e mistni komunikace I. tfidy, kterou je zejména rychlostni mistni komunikace, podle provadéci
vyhlasky téZz dopravné nejvyznamnéjsi sbérné komunikace ve méstech

e mistni komunikace Il. tfidy, kterou je dopravné vyznamna sbérnd komunikace s omezenim
pfimého pfipojeni sousednich nemovitosti, kterd spojuje ¢asti mést navzajem nebo napojuje

e mistni komunikace lll. tfidy, kterou je obsluznda komunikace ve mésté nebo jiné obci bézné
pfistupna provozu motorovych vozidel a umozZniujici pfimou dopravni obsluhu jednotlivych
objekt(

e mistni komunikace IV. tfidy, kterou je komunikace nepfistupna provozu silni¢nich motorovych
vozidel nebo na které je umoznén smiSeny provoz, napfiklad samostatné chodniky, stezky pro
pési, cyklistické stezky, cesty v chatovych oblastech, podchody, lavky, schody, pésiny,
zklidnéné komunikace, obytné a pési zény apod.

V mésté se stykaji dalnice D56 a D48. Jejich faktické propojeni prozatim chybi. To je aktualné v
prioritadch RSD.

Silnice prochazejici méstem jsou zndzornény na obrazku nize. Jedna se o tzv. prijezdni useky silnic.

Mistni komunikace a prujezdni Useky silnic pojizdéné automobilovou dopravou jsou rozdéleny na
rychlostni, sbérné a obsluzné. Jejich rozdéleni je ve vykresové Casti.

9 MSK - Moravskoslezsky kraj
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18.2 Zakladni komunikaéni skelet, dopravni kostra mésta

Zakladni komunikaéni skelet automobilové dopravy je délen na ¢ast s prevazujici dopravni funkci a na
Cast s prevazujici obsluznou funkci. Dopravni funkci plni sbérné komunikace. Rychlostni komunikace ve
mésté nejsou zastoupeny. Obsluznou funkci plni vybrané obsluzné komunikace v ZAKOS rozdélené dle
dovolené rychlosti na 50 a 30 km v hodiné. Tim je uréena mira stdvajiciho zklidnéni.

Rozdéleni na rychlostni, sbérné a obsluzné komunikace vychazi z CSN 73610 a je podkladem pro
zatfizeni mistnich komunikaci do tfid.

Vykres komunikacni sité pro rok 2022 je zobrazen ve vykresové ¢asti
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Obradzek 35 Viykres komunikacni sité pro rok 2022

18.3 Prepravni vztahy, intenzita dopravy, obsazeni vozidel

Jednim z podkladi o intenzitdch dopravy je celostatni s¢itani dopravy RSD CR, které probéhlo v roce
2016. Dalsim je aktualizovany model IAD z roku 2019.
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Obrdzek 37 Kartogram intenzit dopravy, stovky za 24 hodin r. 2018, zdroj: Frydek - Mistek: aktualizace dopravniho modelu,
MottMacDonald 2019

Vv

Podle modelu MottMacDonald 2019 je dosahovano nejvyssich intenzit je dosahovano na pratahu
délnice D48 méstem, kde je intenzita dopravy 37 tis. vozidel. Obdobnych hodnot dosahuje také dalnice
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D56 na Ostravu. Ddle jsou velmi zatizené Useky T.G. Masaryka s 20 tis. vozidel, Revolu¢ni s 20 tis.

vozidel, Frydlantska se 17 tis. vozidel a Ostravska s 16 tis. vozidel.

Prdmérné obsazeni vozidel vyslo dle prlizkumu domacnosti 1,31 osob na vozidlo.

18.4 Vykonnost skeletu, hustota provozu, kapacitni rezervy

Vykonnost dopravniho skeletu je dana v intravildnu zejména kapacitou kfiZzovatek.

PFi hodnoceni kapacity Usekl Ize vyjit z hraniéni kapacity dvoupruhové komunikace, ktera je v rozmezi

20 - 30 tis. vozidel. Z tohoto pohledu je pfedimenzovand ulice Ostravskd, kde je v budoucnu moziné v

mimo kFfiZzovatkovych Usecich sniZit pocet pruhl na 2 resp. 1 v kazdém sméru. Naopak kapacita

dvoupruhové komunikace je dosaZzena na ulici T.G. Masaryka. Zbylé Useky jsou pod vykonnosti v

dostate¢né dimenzi.

Tabulka 10 Hodnoceni kapacit vybranych kfiZzovatek

Oznaceni | Nazev Intenzita za 24 | Typ Orientaéni UKD
v modelu hodin

K01 PFiborska x sil. 473 20 257 Stykova nefizena | E

K04 Frydlantska x Ostravska 49773 Prlise¢na SSZ Rezerva 0 %
K09 Hlavni x T.G. Masaryka 27 473 Prisecna SSZ Rezerva 16 %
K11 Rampa sil. 48 x sil. 477 21652 Okruzni E

K12 Rampa sil. 48 x sil 477 20218 Prisecna F

K13 Rampa D56 x sil. 4845 7 639 Stykova A

K15 Rampa D56 x sil. 473 14 302 Stykova F

K18 Beskydska x Podpukli 27934 Stykovd SSZ Rezerva 13 %
K20 56 x 28. fijna 30518 Stykova F

K26 Ostravska x J. Opletala 31809 Prisecna SSZ 3%

K27 Halkova x J. Opletala 23561 Prisecna SSZ 15%

K28 Liskovecka x Revoluéni 28 160 Prisecna SSZ 9%

K29 Revolucni x Bruzovska 27 040 Priise¢na SSZ 20%

K30 Nadrazni x V. Zavady 17 486 Okruzni D

K31 Staroméstska x Slezska 17774 Okruzni D

K32 Slezska x Hlavni tf. 15 163 Stykova F

K33 Bruzovska x sil. 477 16 435 Stykova F

K38 Sil 473 x sil. 48425 (BASKA) | 9 915 Stykova C

K39 Ostravska x Stafic¢ska 10224 Prisecna C

K41 Frydlantska x Bezrucova 20 340 Okruzni E

K43 Hlavni tfida x Dobrovského | 20373 Prisecna SSZ Rezerva 43 %
K44 Ostravska x 8. pésiho pluku | 18 579 Stykova F10

K51 PFiborskd x Pod Standlem 19 104 Stykova D

K52 Bruzovska x Strelni¢ni 15928 Priise¢na F

K54 Liskovecka x Puskinova 14 073 Priise¢na E

K55 Liskovecka x Krasnohorské | 12 001 Prisecna D

10 proud vozidel ovlivnén blizkymi SSZ, dopravni tok neni nepFetrzity
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K65 Bezrucova x Palackého 8621 Priisecna L B
K72 Ostravska x CSA 16 986 Stykova E
K73 Ostravska x CSA (jih) 15 105 Stykova D
K78 Tésinska x TGM 12733 Stykova C
K79 Na Pofici x Na Pfikopé 7 800 Stykova C

Dle kapacitniho posouzeni jsou nevyhovujici Urovné kvality dopravy na ktizovatkach Frydlantskd x
Ostravskda, Rampa sil. 48 x sil 477, Rampa D56 x sil. 473, 1/56 x 28. fijna, Ostravska x J. Opletala, Slezska
x Hlavni tf., Bruzovska x sil. 473, Bruzovska x Strelni¢ni. PocCet nevyhovujicich kfizovatek z hlediska
kapacity je velky zejména vlivem silnych odbodujicich proudi v nefizenych kfiZzovatkach v kombinaci s
vyznamnou intenzitou na hlavni.
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Obradzek 38 Obvykld plynulost provozu ve Frydku Mistku, zdroj Google

Dle sledovani dopravniho proudu v bézny den jsou kolony zejména na pritahu méstem ve sméru sever
- jih. Zejména pak v kfiZovatce kfizovatkach Frydlantska x Ostravska x Hlavni tf, kde je sveden tranzit
dalnice D48.

18.5 Uroven kvality ptepravy, dostupnost Gzemi

Obsluha Uzemi automobilovou dopravnou je dostatecna ve vSech ¢astech mésta. Jiz pfi tvorbé
uzemniho pldnu a povolovani jednotlivych staveb je vyZadovano pfipojeni na pozemni komunikace.
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Naopak dostupnost chodnikd, infrastruktury pro cyklisty a vefejné hromadné dopravy ze zdkona takto
striktné pripojeni vyzadovano neni.

Uroven kvality automobilové dopravy je dana zejména urovni kvality dopravy v k¥izovatkach. Ty jsou
hodnoceny v predeslé kapitole.

Tabulka 11 Dostupnost centra Frydku a Mistku z oblasti bydleni, dojezdovy ¢as v minutdch

Centrum Centrum
Zamecké nam. Farni nam.
IAD  VHD Kolo Pé&Sky 1AD VHD FKolo Pésky
sidlisté RuZovy pahorek 3 12 4 12 6 17 9 32
sidlisté Slezska a 20 7 26 5 23 9 33
sidlisté Spofilov a 17 9 22 2 8 2 2
sidlisté Kolarikovo 5] 16 11 36 2 10 2 10
sidlisté Riviera a 23 15 a3 B 15 5] 20
bytové domy Skalice 11 23 24 93 12 21 21 85
rodinné domy  Liskovec 7 21 17 57 9 32 21 73
rodinné domy  Chlebovice 10 34 32 115 8 24 23 87
Tabulka 12 Dostupnost obchodnich center z oblasti bydleni, dojezdovy ¢as v minutdch
OC Fryda Lidl Tesco
Ma Prikopé Horymirova Pfiborska
1AD VHD Kolo Pésky IAD VHD Kolo Pésky IAD VHD Kolo Pésky

sidlisté RéZovy pahorek 6 15 8 5 16 6 21 5] 19 12 a7
sidlisté Slezska 4 17 5 22 3 16 4 16 5] 33 13 47
sidlisté Spofilov 4 13 4 13 6 32 10 35 4 8 b 24
sidlisté Kolafikovo 4 20 6 23 6 31 12 44 3 15 3 10
sidlisté Riviera (3] 12 8 27 8 31 12 44 5 12 7 29
bytové domy Skalice 11 11 20 82 10 23 21 79 9 29 25 98
rodinné domy  Liskovec 7 29 21 70 9 37 21 74 10 43 23 86
rodinné domy  Chlebovice 9 39 28 104 11 45 33 122 7 21 18 70

Priimérny dojezdovy Cas v rdmci feSenych vztahU je 6,45 min autem, 22 minut verejnou dopravou,
13 minut na kole a 49 minut pésky. Pési doprava je zajimava pouze v rdmci jedné ¢asti mésta. Mésto
je jiz dostatecné velké pro jizdu na kole ¢i vyuZivani vefejné hromadné dopravy.

18.6 Organizace dopravy, dopravné zklidnéné oblasti

Dopravni sit je ¢lenéna na dopravni, tj. pratahy silnic a sbérné komunikace a obsluznou. Sbhérna sit
zajistuje dopravni funkci. Obsluzna sit je provedena pro obsluhu jednotlivych nemovitosti, kdy prdjezd
(tranzit) ma byt znesnadnén.

Ve mésté je kapacitnim problémem napojeni obsluznych komunikaci na sbérné tam, kde je intenzita
dopravy vysoka. Napojeni obsluznych komunikaci je provedeno prevaziné stykovymi ¢i praseénymi
kfiZovatkami, coZ je v nékterych pfipadech jiz nedostatecné.

Dopravné zklidnéné oblasti jsou zobrazeny na vykrese Zakladni komunikacni sit IAD.
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Obrazek 39 Zklidnéné lokality na obrdzku zelené a oranZove

Zklidnéni dopravy zavedenim zén 30 a obytnych ulic ve Frydku Mistku probéhlo pouze ¢astecné.

18.7 Zavady a problémové oblasti, nehodové lokality

Nehody jsou provedeny dle podkladil Policie CR, ktera eviduje ohlaené nehody. To jsou zejména

nehody se zranénim, nehody se Skodou nad 100 tis. K¢ a nehody, kdy je poskozen majetek tfeti osoby.

Za poslednich 5 let stoupl pocet nehod ve mésté o 7,6 % tj. v priméru o 1,52 % rocné. Pocet téZce

zranénych po 3 letech klesl pod hodnotu roku 2014. Pocet lehce zranénych se po 3 letech poklesu

dostal na hodnotu roku 2014.

Za useky se zvySenou nehodovosti Ize oznacit ulice tf. T. G. Masaryka, J. Opletala, 17. listopadu, Hlavni

tfidu, Ostravskou, Bruzovskou a I/56 u Lidlu.

Smrtelné nehody se staly v poslednich 5 letech na téchto mistech.

Tabulka 13 Dopravni nehody se smrtelnym zranénim za 5 let (2014 - 2018)

Misto smrtelné nehody

Pricina

Poznamka

Hlavni tfida x Dobrovského

Pri odbocovani vlevo

Kfizovatka byla upravena na
fizenou SSZ

Hlavni tfida (1/48)

Srazka s chodcem mimo

prechod

Ctyipruhova komunikace bez
podminek pro chodce

1/48 (konce Useku dalnice)

Srazka s pevnou prekazkou

Nepfimérena rychlost

Narodnich mucednikt

Srazka s vlakem

Nehoda pod vlivem alkoholu
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Ostravska x €S armady Srazka s chodcem na pfechodu ‘ |

Velmi nebezpe¢nym mistem je pfechod pro chodce na silnici 11/473 ulice Bruzovska, kde se za

poslednich 5 let staly 3 nehody s tézkym zranénim chodce.

Obradzek 41 Nehody s téZzkym zranénim na ulici Beskydskd v letech 2014 - 2018 5x sraZeni chodce, 1x pfi neddni pfednosti, 1x
se fidi¢ nevénoval Fizeni
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Obrdzek 42 Nehody s téZzkym zranénim na ulici Ostravské v letech 2014 - 2018 3 sraZeni chodce
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Obrdzek 43 Nehody se zranénim v letech 2014 - 2018 ve Frydku - Mistku

Tabulka 14 Vyvoj nehodovosti ve Frydku - Mistku za obdobi 2014 - 2018

Rok 2014 2015 2016 2017 2018

Nehod celkem 407 427 442 461 438

Usmrceno 1 2 0 2 0

TéZce zranéno 7 12 12 8 6

Lehce zranéno 110 80 80 75 105
18.8 SWOT

Silné stranky Slabé stranky

Napojeni na dalnici Chybi dalni¢ni obchvat mésta
Kapacitni sbérny skelet Nevyhovujici kapacita vybranych kfizovatek
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Novy vozovy park mésta ZvySena nehodovost na Ostravské a Bruzovské
Mala podpora plug in hybridd
Stagnace nehod se zranénim

Prilezitosti Hrozby

Moznost snizeni poctu pruht na Ostravské Neochota podpory elektromobility
Moznost snizeni poctu pruhl na Bruzovské Komplikace pfi realizaci obchvatu mésta
Ochota statu dostavét dalni¢ni obchvat Zvysujici se pocet nehod ve mésté

Mala podpora nizkouhlikovych paliv

19 DOPRAVA V KLIDU (STATICKA DOPRAVA)

19.1 Stav infrastruktury a technologickych zafizeni

Parkovaci plochy na terénu jsou v majetku mésta. Plochy jsou prevaziné se zpevnénym krytem. Vybrané
plochy jsou nezpevnéné. Prikladem je napf. parkovisté Slezska 2900. Na ulici Slezska je také parkovaci
dim v soukromém vlastnictvi.

Placena stani jsou feSena prevdzné parkovacimi automaty z let 1995 - 2000.

Tabulka 15 Parkovaci automaty ve Frydku

Oznaceni na

Cislo Ulice Rok vyroby Typ plasti
14 Zamecké nameésti 1 11 /1995 PSA-2A Parkline 2001
13 Zamecké namésti 2 (Pod Kasnou) 11 /1995 PSA-2A Parkline 2001
Na Blatnici 11 /1995 PSA-2A Parkline 2001
5 Radniéni 11 /1995 PSA-2A Parkline 2001
19 Tésinska (zdemontovan) 10/1994 PSA-2AC Tichetline
7 Jirdskova 11 /1995 PSA-2A Parkline
Sadovd 11 /1995 PSA-2A Parkline 2001
10 Nadrazni 11 /1995 PSA-2A Parkline 2001
20 U Kauflandu (neni osazen) 04 / 1995 PSA-2AC Tichetline

Tabulka 16 Parkovaci automaty v Mistku

Oznaceni na

Cislo Ulice Rok vyroby Typ plasti

11 Palackého 1 06 /1996 PSA-2A

12 Palackého 2 06 / 1996 PSA-2A

3 Palackého u Naroda 05 /1996 PSA-2A Parkline 2001
8 Frydlantska (Jestér) 05/1996 PSA-2A

2 AVOS 11 /1995 PSA-2A

4 U trZnice 11 /1995 PSA-2A

6 U polikliniky 11 /1995 PSA-2A

16 Hlavni tf. u byvalého AS 04 / 1995 PSA-2AC Tichetline
21 8. pésiho pluku 1 ? Repas Tichetline
22 8. pésiho pluku 2 04 /1998 PSA-2A Tichetline
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23 8. pésiho pluku 3 ? Tichetline
24 8. pésiho pluku 4 ? Tichetline
25 8. pésiho pluku 5 08 /1995 PSA-2A Tichetline
26 8. pésiho pluku 6 08 /1994 PSA-2A Tichetline
18 Hlavni tf. u CSTV 04 / 1995 PSA-2AC Tichetline
17 U Staré posty 06 /2000 PSA-2A Tichetline
15 Olesna hraz 06 / 2000 Parkline 2001

19.2 Oblasti regulace, nastroje a zplisoby

V soucasné dobé je schvaleny cenik za sténi silnicnich vozidel, ktery je platny od 1. fijna 2022. Mésto
je rozdéleno na dvé zdny. Frydek — centrum a Méstska pamatkova zona Mistek (MPZ Mistek). Déle je
ve mésté mozné stani na dobé casové omezenou, ktera Ize uZit za cenu sjednanou (viz nize)

19.2.1 Stani na dobu ¢asové omezenou:

Oblasti mésta, ve kterych Ize uréené mistni komunikace (nebo jejich useky) uZit jen za cenu sjednanou

v souladu s cenovymi predpisy platnymi od 1. 10. 2022 jsou vymezeny takto:

C.

O

O

0O O O 0 O 0 O O

O

o
o

Lokalita A

Parkovisté na ulici Hlavni v prostoru byvalého autobusového nadrazi.

Lokalita B

Parkovisté na ulici Na Blatnici

ulice Ostravska od ul. Ceskoslovenské armady po ul. J. V. Sladka
ulice Radniéni

ulice Tésinska vedle budovy magistratu

ulice Jirdskova v Useku od tf. T. G. Masaryka po ul. J. Svermy
parkovisté na ulici Frydlantska u obchodniho domu ,JeStér”
ulice Sadova podél objektu Ceské posty

ulice Nadrazni podél parku u Komeréni banky

parkovisté na ulici Palackého véetné ¢asti slepé ulice pred Narodnim domem,
parkovisté na ulici Pivovarska v prostoru byvalého trzisté

ul. Hlavni u trzisté.

Lokalita C

Parkovisté na ulici 8. pésiho pluku
na ulici U Staré poSty a na Zameckém namésti.

Zaplaceni ceny za stani silnicniho motorového vozidla se prokazuje parkovacim listkem vydanym

parkovacim automatem, v mobilni aplikaci nebo dlouhodobym parkovacim listkem vydanym spravcem

parkovist.

Sazby pro ¢asové omezené stani:

Lokalita A

o sazba za stani hodinova 10,- K¢
o sazba za celodenni parkovani 50,- K¢
o sazba za 30 minut stani 0,- K¢
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e LokalitaB
o sazba za stani hodinova (za prvni hodinu stani) 10,- K¢
o hodinova sazba za druhou a dalsi hodinu stani 20,- K¢
o sazba za celodenni parkovani 100,- K¢
e LokalitaC
o sazba za stani hodinova (za prvni hodinu stani) 10,- K¢
o hodinova sazba za druhou a dalsi hodinu stani 30,- K¢
e Dlouhodoby parkovaci listek, platny pro lokalitu A a B 3000,-K¢ za rok

Placeni stanovené ceny je mozné:

e u parkovaciho automatu v hotovosti

e u parkovaciho automatu pomoci platebni karty

e zakoupenim dlouhodobého parkovaciho listku u spravce parkovist
e mobilni aplikaci

Udaje o dobé zpoplatiiovaného stani jsou uvedeny na jednotlivych parkovacich automatech.
Placeni stanovené ceny za stani silni¢niho motorového vozidla je mozné:

e v hotovosti pomoci parkovaciho automatu
e SMS zprdvou pomoci mobilniho telefonu.

19.2.2 Staniv zéné Frydek — centrum

Vymezeni lokalit, ve kterych lIze uréené mistni komunikace (nebo jejich Useky) uZit jen za cenu
sjednanou v souladu s cenovymi predpisy k stani silniéniho motorového vozidla provozovaného
pravnickou nebo fyzickou osobou za ucelem podnikani podle zvlastniho pravniho pfedpisu, ktera ma
sidlo nebo provozovnu ve vymezené oblasti mésta, nebo k stani silniéniho motorového vozidla fyzické
osoby, kterd ma misto trvalého pobytu nebo je vlastnikem nemovitosti v zoné Frydek, centrum:

e parkovisté na Zameckém namésti

e parkovisté na ulici Radnicni

e parkovisté na ulici Na Blatnici

e parkovisté na ulici TéSinska.
Zaplaceni ceny za stani silnicniho motorového vozidla se prokazuje parkovacim kartou vydanou
spravcem parkovist

Sazby za parkovaci karty:
e cena parkovaci karty pro fyzickou osobu s trvalym pobytem nebo vlastnici nemovitost v zoné
Frydek, centrum ve vysi 1.200,- K¢/vozidlo/rok nebo 100,- K¢/vozidlo/mésic
e cena parkovaci karty pro pravnickou nebo fyzickou osobu, kterd ma sidlo nebo provozovnu v
z6né Frydek, centrum ve vysi 6.000,- K¢/vozidlo/rok nebo 500,- K¢/vozidlo/mésic

Parkovaci zavorové systémy jsou provozovany soukromym sektorem.
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19.2.3 Staniv MPZ Mistek

Stani v MPZ Mistek

Vymezeni lokalit, ve kterych lze urcené mistni komunikace (nebo jejich useky) uZit jen za cenu
sjednanou v souladu s cenovymi predpisy k stani silnicniho motorového vozidla provozovaného
pravnickou nebo fyzickou osobou za ucelem podnikdni podle zvlastniho pravniho pfedpisu, ktera ma
sidlo nebo provozovnu ve vymezené oblasti mésta, nebo k stani silnicniho motorového vozidla fyzické
osoby, kterd md misto trvalého pobytu nebo je vlastnikem nemovitosti v MPZ Mistek:

e parkovisté na Malém namésti u domu ¢p. 103

e parkovisté na Antoninové namésti

e parkovisté na ulici Stara cesta u podchodu

e parkovisté na ulici Pivovarska v prostoru byvalého trzisté
e parkovisté na ulici Pivovarska vedle polikliniky

e parkovisté na ulici Hlavni tfida u trzisté

e parkovisté na ulici Hlavni tfida u Zakladni umélecké skoly
e parkovisté na ulici Trzni u podchodu.

Zaplaceni ceny za stani silniéniho motorového vozidla se prokazuje parkovacim kartou vydanou
spravcem parkovist.

Sazby za parkovaci karty:

e cena parkovaci karty pro fyzickou osobu s trvalym pobytem nebo vlastnici nemovitost v MPZ
Mistek ve vysi 1.200,- K¢/vozidlo/rok nebo 100,- Ké/vozidlo/mésic

e cena parkovaci karty pro pravnickou nebo fyzickou osobu, ktera ma sidlo nebo provozovnu v
MPZ Mistek ve vysi 6.000,- K¢/vozidlo/rok nebo 500,- K¢/vozidlo/mésic

19.2.4 Osvobozeni od placeného parkovani

Povinnost uhradit stanovenou cenu se nevztahuje na:

e (leny Zastupitelstva mésta Frydku-Mistku. Vozidlo musi byt oznaeno ,,povolenkou“!!

vydanou spravcem parkovist,

e oznacenad vozidla sprdvcl inZzenyrskych siti, vozidla integrovaného zachranného systému,
spravce komunikaci, a to pfi vykonu své ¢innosti,

e oznacenad vozidla méstem hrazené sluzby ,Taxisluzba pro seniory”. Vozidlo musi byt
oznaceno , povolenkou” vydanou spravcem parkovist,

e elektromobily s registracni znac¢kou zacinajici pismeny EL,

19.3 P+G ajiné prestupni terminaly

Dopravni terminal je situovan u nadrazi Frydek Mistek, ktery je v blizkosti autobusového nadrazi na
ulici Na Pofici. Mezi nadrazim a autobusovym nadrazim je umisténo 62 parkovacich stani pro potreby

11 povolenka musi obsahovat identifikaéni Udaje spravce parkovitg, registraéni znacku vozidla, pro kterou plati,
doba platnosti, datum vystaveni, razitko, jméno, pfijmeni a podpis zodpovédné osoby, kterd povolenku vydala.
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terminalu. V blizkosti neni jind zastavba, michani funkci je tedy vylouceno. Dalsi kapacity jsou pred
nadrazni budovou 20 mist 15 mist na ulici Nadrazni bez regulace. Déle je zde 28 kolmych zpoplatnénych
stani s parkovacim automatem. Stani je doplnéno o 13 volnych parkovacich stani v parku U nadrazi.
Parkovat Ize také na ploge u skladi$té u kusé koleje na pozemku Ceskych drah.

Parkovisté P+G je pro centrum Frydku situovano u obchodniho domu Kaufland, toto navazuje na zénu
zpoplatnéni. Jako P+G je také vyuZivano parkovisté u bytovych domd na ulici Bruzovské (Bruzovska 414
- 419). Ty jsou vzdaleny cca 180 m od budovy magistratu.

P+G v centru Mistku je situovano na ulici 8. pésiho pluku, ktera navazuje na pési zénu na Antoninové
nameéstni a namésti Svobody. Parkovisté slouzi také pro polikliniku a v noci pro rezidenty ulice Anenska.
Regulace parkovani na ulici 8. pésiho pluku je nedostatecné.

P+G je také provedeno pred nemocnici s dochazkovou vzdalenosti cca 120 m.

19.4 Bilance nabidky, bilance uzivatelskych skupin, vyuziti nabidky

Bilance je provedena pro souhrnné lokality RGzZovy pahorek, Slezska, Spoftilov, Kolafikovo sidlisté a
Riviéra. Detailnéjsi déleni v rdmci lokalit je provedeno v grafice.

Tabulka 17 Bilance nabidky a poptdvky

z Stupen
Legalné Mimo | Volnych | nabidky | Poptavka | Nabidka | automobilizace
odstaveno | zdkon | mist doddavek | 2019 2019 2019
RhGzZovy
pahorek 1364 814 197 52 2178 1509 253
Slezska 2233 1110 269 75 3343 2427 260
Spotilov 133 161 19 5 294 147 210
Kolafikovo
sidlisté 645 478 47 35 1123 657 207
Riviéra 619 391 53 24 1010 648 303
Celkem
zastavba 4994 2954 585 191 7948 5388 251

Celkova nabidka v feseném Uzemi je 5388 odstavnych stani. Poptavka je 7948 vozidel z toho je denné
odstaveno mimo zakon 2954 vozidel. V Uzemi chybi 2560 odstavnych mist. CoZ je 32 % poptavky. Jedna
se o velmi Spatny vysledek bilance v porovnani s obdobnymi mésty, kterd maji bilanci viceméné
vyrovnanou a pocet nelegdlnich stani k 15 %. Dodavky tvofi 2,4 % poptavky. Celkovy pocet doddvek je
191 vozidel.

Tabulka 18 Vyvoj stupné automobilizace mezi lety 2001 a 2018

Stupen Stupen
Poptavka | automobilizace automobilizace | Ro¢ni rlist stupné | obyv | obyv
2019 2019 2000/2001 automobilizace 2001 | 2018
RazZovy
pahorek 2178 253 116 6,2 % 10476 | 8599
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Slezska 3343 260 15821 | 12870
Spofilov 294 210 1373 | 1402
Kolarikovo
sidligte 1123 207 124 3,4% 6540 | 5415
Riviéra 1010 303 175 3,8% 3789 | 3334
Celkem
zastavba 7948 251 37999 | 31620

Rlst stupné automobilizace byl uréen na zékladé historickych scitani v bytové zastavbé a aktudlnich
séitani v bytové zastavbé. Rozdilem mezi roky 2001 a 2018 byl urcen roéni rlstovy koeficient. Rlst
stupné automobilizace je stanoven v rozmezi 3,4 - 6,2 % roc¢né. Dynamika rlstu stupné automobilizace

je primeérna oproti srovnatelnym méstim.
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Obradzek 44 Stuper automobilizace v bytové zdstavbé mésta
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Obrdzek 45 Bilance nabidky a poptdvky rezidentniho stani
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Obradzek 46 Pocet odstavenych doddvek a nakladnich vozidel v bytové zdstavbé

19.5 Kvalita dostupnosti Uzemi

Dostupnost parkovani je z hlediska dochazkové vzdalenosti dobrd. Pfedpoklad dochdzkové vzdalenosti
do 300 m od cile cesty je splnén. Z hlediska kapacit chybi dobudovat 32 % odstavnych stani v bytové
zastavbé v celkovém objemu cca 2560 mist pfi stupni automobilizace 251 vozidel na 1000 obyvatel.

Stupen automobilizace je podpriimérny. Pocet vozidel v obdobnych méstech na Moravé je okolo 265
vozidel na 1000 obyvatel. V Cechach stuperi automobilizace dosahuje 300 vozidel na 1000 obyvatel.

19.6 Zavady a problémové oblasti

Problémem parkovani a odstavovani vozidel je neschopnost zajistit dostate¢né kapacity odstavnych
stani v bytové zastavbé, coZz ma za nasledek 2954 vozidel odstavenych mimo zakon.

Technologie parkovacich systému je zastarala. Na 8. pésiho pluku chybi progresivni zpoplatnéni s
efektivni kontrolou dodrZovani nastaveného systému.
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19.7 SWOT

Silné stranky Slabé stranky

Dobra dostupnost parkovacich ploch do 300 m Nizka kapacita odstavnych stani
Stdvajici regulace v centru Frydku a Mistku Nedostatek prostor v sidlistich
Nizka efektivita vybéru parkovného
Zastaralost technologie parkovacich automat(
Chybéjici progresivni zpoplatnéni na 8. pésiho pluku
Moznost zvyseni poctu mist u nadrazi Frydek Mistek Neochota obyvatel platit za parkovani
Vystavba parkovacich domd Neochota obyvatel vzdat se osobniho vozidla
Rozvoj sdilené dopravy
dohledu pro kontrolu

Moznosti  kamerového

parkovného

20 VEREJNA OSOBNI DOPRAVA (VCETNE ZELEZNICE)

20.1 Stav infrastruktury (trasy, zastavky, terminaly)

Frydek Mistek je obsluhovan MHD s pfesahem do regionu. Regionalni doprava je koordinovadna v ramci
integrovaného dopravniho systému. Spojeni s Ostravou a rekreacni oblasti Beskydy je také zajistovana

vvvvv

Frydek Mistek.

Ve mésté jsou dvé Zeleznicni stanice Frydek - Mistek a Liskovec u Frydku. Zatimco Zelezni¢ni stanice
Frydek Mistek prosla rekonstrukci a je bezbariérové fesena. Stanice Liskovec neprosla rekonstrukci a
neni bezbariérové fesena.

Tabulka 19 Intenzita vlakové dopravy v lokalité Frydek - Mistek trat 323

trat & 302A (tratovy Usek &. 323) g d &
OSTRAVA Kunéice - VALASSKE MEZIRICT 06_08” zz-ggc o
km cca 15,6 - 22,4 22'.00‘ oé-oo_
max. tratova rychlost = 80 km/h. ) '
, druh druh pocet pocet delka hmotnost pocet
GVD Usek o o viaku v viaku v o
dopravy viaku viaku vlaku . vozu
metrech tunach
Liskovec | osobni Sp 1 0 67 170 3
2018 - u Frydku Os, 48 11 79 160 4
2019 - nakladni
Baska
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Tabulka 20 Intenzita vlakové dopravy v lokalité Frydek - Mistek trat 322
trat. ¢. 302B (tratovy Usek ¢. 322)
CESKY TESIN - FRYDEK MISTEK @ den @ noc
06:00 - 22:00 - @
km cca 115,1 - 0,0 22:00 06:00
max. tratovd rychlost = 70 km/h. ’ ’
M \ délka hmotnost N
, druh druh pocet pocet pocet
GVD usek o o vilaku v vlaku v o
dopravy viaku vilaku vilaku , vozu
metrech tunach
Frydek osobni Os 32 8 34 55 2
2018 - Mistek — | nakladni
2019 Dobra u
FM

Vsechny vlaky jsou vedeny motorovou trakci.

Autobusové nadraii je ve stavu feSeno ve vzdalenosti 280 m od nadrazni budovy stanice Frydek Mistek.
To je umisténo v lokalité s nizkou dopravni poptavkou. Autobusové spoje zajizdéjici na AN jsou tedy
zdrZzovany.

Ve mésté je 149 zastavek autobusovych zastdvek, které jsou obsluhovany 48 linkami autobusové
dopravy.

Trasy linek a zastavky jsou zobrazeny ve vykresové priloze. Hodnoceni zastdvek je provedeno dle
bezbariérovosti ve vykrese pési dopravy s hodnocenim navazujicich bezbariérovych pésich tras.

Celkem bylo hodnoceno 149 zastavkovych hran. Vyhovuje 20, ¢astecné vyhovuje 87, nevyhovuje 42
hran. Jako nevyhovujici byly také hodnoceny hrany s vyskou mensi 8 cm nad Urovni vozovky, jelikoZ ty
neumoznuji nastup osob se snizenou schopnosti pohybu do nizkopodlaZzniho vozidla a soucasné pro
zvyseni nadstupni hrany na normové hodnoty je nutné zpracovat projektovou dokumentaci.
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Obrdzek 47 Kartogram linek VHD, celd sit, zdroj Frydek - Mistek: aktualizace dopravniho modelu, MottMacDonald 2019

20.2 Dosazitelnost zastdvek, kvalita pésich pfistupt

Kvalita zastavek a pésich pristupll je hodnocena ve vykrese Zakladni sit pésich tras, kde zelené jsou
zobrazeny vyhovujici Useky, oranZové castecné vyhovujici a ¢ervené nevyhovujici. U zastavek byl
hodnocen zejména soulad s vyhl. 398/2009 Sb. o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich
bezbariérové uiivani staveb. Casteéné vyhovujici jsou pak zastavky, kde jsou chybné provedeny
signalni pasy a kontrastni pas. Jako nevyhovuijici jsou oznaceny zastavky s nizkou plochou néstupisté ¢i
bez nastupisté.

Dostupnost VHD byla hodnocena izochronami v délce 350 resp. 400 m. Z analyzy vyplynula horsi
dostupnost v nékterych ¢astech mésta. Horsi dostupnost je v lokalitach Lidl Horymirova, sidlisté Slezska
Jitiho z Podébrad a Narodnich mucednik.
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Obrdzek 48 DosaZitelnost verejné hromadné dopravy

20.3 Prepravni vztahy a zatizeni sité, prestupni vazby

Pro potieby analyzy MHD byly pfedany zpracovateli data z nastupl odbavovacich systému spolec¢nosti
3CSAD, ktera provozuje MHD ve mésté. Data z odbavovacich systéma byla predana za obdobi kvétna
2019. Jedna se tedy o mésicni nastupy.

Analyzovany byly linky 1 - 19. Analyza byla provedena pro nastupy na zastavkach pro sméry tam a zpét.
Smér tam ma jmenovany zastavky zleva doprava ve sméru jizdy. Smér zpét pak obracené. Analyzou Ize
stanovit hlavni sméry dopravy a odvodit prestupni uzly.

Linka Zatizeni tam | ZatiZeni zpét Predpokladané prestupni misto
Linka 1 59267 44147 Magistrat, T.G. Masaryka, Zel. st.
Linka 2 34767 34321 Magistrat, Revolucni

Linka 3 42815 38187 Poliklinika, Revoluéni

Linka 4 9265 8845 Kozlovice stfed, Poliklinika, zZel. st.
Linka 5 16496 16576 Poliklinika, Zel. st.

Linka 6 27811 19030 Revolucni, Anenska

Linka 7 15516 14490 Poliklinika, Anenska, Sviadnov Husinec, Revolucni
Linka 8 7422 8576 Poliklinika, Zel. st., Na Veselé
Linka 9 12317 X Poliklinika

Linka 10 | x 9410 Poliklinika

Linka 11 34738 35398 T.G. Masaryka, Zel. st.
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Linka 12 20260 18307 Poliklinika, Zel. st., Static¢ kostel
Linka 13 | 3297 4034 Na Veselé, Revolu¢ni
Linka 14 | 8550 8693 Na Veselé
Linka 15 2021 1622 Poliklinika, Zel. st.
Linka 16 | 2895 1762 Na Veselé, Zel. st., Palkovice rest. U Kubald.
Linka 17 | 4609 4601 Anenska, Valc. pl. aut. st.
Linka 18 12237 11390 Poliklinika, Zel. st., Na Veselé
Linka 19 | 5686 4039 Politickych obéti

Od Nového lJi¢ina je prestup mezi priméstskou dopravou a meéstskou hromadnou dopravou
komplikovany. Pfiméstska dopravazastavuje na zastavkach Pfiborska neni AN, Mistek, Politickych obéti
a novy AN, kde je omezend poptavka a prestup na MHD. Zpét zastavuje pfiméstska doprava na
Poliklinice, kde je dostupnost MHD dobrd. Ve sméru do FM je prestup na MHD horsi. Zlepseni by

pfineslo presun spojl z AN.
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Tabulka 21 Mési¢ni ndstupy MHD na vybranych prestupnich bodech

Linka Frydek- Frydek- Frydek-
Mistek,Frydek,aut.nadr. | Mistek,Frydek,Zel.st. Mistek,Mistek,poliklinika

1 13546 3681
2 5012
3 1151 9840
4 434 1046 2671
5 1199 3630 5813
6 1472
7 620 2021 2956
8 1800 2857

9/10 4324
11 8 549 1320
12 4647 7 857
13 424
14 424
15 649 851
16 615 319
17 7 344
18 3209 3559
19 428
20

Celkem 3839 45 492 47 944
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Obrdzek 66 Ndstupy linky 19, kvéten 2019, zdroj 3CSAD

20.4 VyuZiti nabidky, kapacitni rezervy

Kapacitni rezervy tj. porovnani kapacit a vytizeni lze urcit zejména vyuzitim modelovani dopravy nebo
dopravnim prizkumem. Na zakladé dat od dopravce byly porovnany jednotlivé linky ve smyslu jejich
vytiZzeni na spoj a vytiZzeni na vozokm.

Za nosné linky Ize povaZovat linku 1 a linky 3, 11 a 12, které maji nad 60 spoju na lince v pracovni den.

evvs

Pramérny pocet pfepravenych osob na spoj linky je 36 osob. Primérny pocet osob prepraveny na
vozokm linky je 3,3 osoby na vozokm linky.

Podprimérného poctu osob na spoj dosazuji linky 10, 15 a 19. Podpriimérného poctu osob na
vozokilometr linky dosahuiji linky 15, 5, 12, 4.

Linka 15 je nejméné efektivni linkou MHD. Nejefektivnéjsi a nejvice zatizenou linkou je naopak linka 2.
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Obrdzek 67 Prumérny pocet spoj na spoj jednotlivych linek
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Tabulka 22 Porovnani linek z hlediska vytiZeni a efektivity

Potet
Linka spoji
1 120
2 34
3 63
4 30
5 a4
i] 44
7 32
& 31
9 20
10 17
11 61
12 55
13 13
14 35
15
16 9
17 11
18 25
19 ! 24
674

20.5 Ukazatele kvality pfepravy, dostupnost Uzemi

Potet

pieprave Potet

nych
osob

4179
2783
3165
798
1289
1754
1248
Flile]
527
334
2560
1506
350
867
118
233
380
842
S06
24205

osob na

spoj

BEELEEEYER A

42
27

27
25
20
20
25
34

21
36

Potet

osob na

vozokm
4.6
4.5
3.9
2.1
1.8
3.8
4.2
2.8
3.0
29
3.8
2.0
2.6
2.4
1.8
3.3
2.7
3.6
2.5
3.3

Méstskou hromadnou dopravu ve Frydku-Mistku provozuje spole¢nost CSAD Frydek-Mistek

a.s., ktera je soucasti dopravni skupiny 3CSAD. Systém linek MHD vytvafi celkem 19 linek (s

licenénimi Cisly 865001-865019). Méstskou hromadnou dopravou je zajistovana dopravni

obsluznost kromé mésta Frydek-Mistek také ve méstech BruSperk a Paskov a obcich Baska,

Dobrd, Frycovice, Hukvaldy, Janovice, Kozlovice, Krasna, Metylovice, NoSovice, Palkovice,

Przno, Raskovice, Repisté, Staré Mésto, Stafi¢, Sviadnov, Zaber a ostravska ¢ast Nova Béla.
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Tabulka 23 Dopravni vykony MHD Frydek Mistek

Dopravni vykony MHD Frydek - Mistek (ve vozkm)
Rok celkem ujeté km vozkmkm dle jizdniho Fadu

2013 1936 773 1760 818

2014 2413 522 2 167 950

2015 2 683 725 2 389 421

2016 2738 221 2431713

2017 2761773 2451778

2018 2770720 2 455 095

Pocet ujetych vozokm pribézné mirné roste.

Vydaje na MHD skokové vzrostly mezi lety 2016 a 2017 o 10 mil. K¢ ro¢né.

Tabulka 24 Vydaje a trzby MHD Frydek Mistek

MHD Frydek-Mistek v letech 2010 - 2018

2010 | 2011 | 2012 | 2013 2014 | 2015

2016

2017

2018

Vydaje na MHD (v tis. KE) 33989| 67 075( 62 680| 68982| 62450 68 981

68 378

78 182

79 113

Trzby celkem (v tis. K<) 24826/ 19891 14781 15056| 16659| 15511

15401

13 236

10 377

Tréby na 1 vozkm (v K&) 17,77 12,34| 8,69 8,55 7,68| 6,49

6,47

54

4,24

Naklady na MHD celkem (v tis.KC)| 53 366| 67 974| 74 198| 73 164| 85 773| 90 157

94 857

106 175

109 380

Naklady na 1 vozkm (v K¢&) 38,2| 42,16| 43,61 41,55| 39,56| 37,73

39,86

43,31

44,74

Prehled linek MHD Frydek-Mistek

001

002

003

004

005

006

007

008

009

010

011

012

013

014

Repisté-Frydek,Fabik,to¢na-Frydek,Magistrat-Mistek,Riviéra

Frydek, Nové Dvory, Frydecka skladka-Frydek, Dobrovského-Mistek, Riviéra -Mistek, Tesco

Baska-Frydek-Mistek-Dobra-NosSovice

Frydek-Mistek-Palkovice-Metylovice-Kozlovice

Hukvaldy-Frydek,Chlebovice-Frydek-Mistek-Liskovec,Fabik,to¢na

Mistek,Olesna-Mistek,Anenska-Frydek,Bruzovska-Frydek,Povodi Odry-Frydek,aut. st.

Mistek-poliklinika-Frydek-Valc.plechu-Frydek-Zamecké ndmeésti-Mistek-Letna,tocna

Ostrava-Paskov-Frydek-Mistek-Staré Mésto-Skalice

Mistek,Poliklinika-Frydek,nemocnice-Frydek,Magistrat-Mistek, Frydlantska-Mistek,Poliklinika

Mistek, poliklinika-Mistek,Frydlantska-Frydek,magistrat-Frydek,nemocnice-Mistek,poliklinika

Repisté-Frydek,Fabik,to¢na-Frydek,Magistrat-Mistek,Riviéra
Frydek-Mistek-Sviadnov-Stari¢-FryCovice-Brusperk
NosSovice-Dobra-Frydek-Mistek-Sviadnov-Paskov

Frydek-Mistek-Staré Mésto-Baska-Przno-Janovice
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015 Frydek-Mistek-Palkovice

016 Frydek-Mistek-Palkovice-Zelinkovice-Frydek-Mistek
017 Baska-Frydek-Mistek-Sviadnov-Frydek-Mistek

018 Frydek-Mistek-Staré Mésto-Raskovice-Krasna

019 Baska-Mistek-Letna-Frydek-Liskovecka-Fabik,tocna

Pocty spojli na jednotlivych linkdch MHD Frydek — Mistek v jednom pracovnim dnu v porovnani
s dopravnimi vykony a pocty prepravenych osob na téchto linkach predstavuji jednoduché srovnani
hospodarnosti provozu konkrétnich linek MHD. MHD Frydek-Mistek zajistuje v kazdém pracovnim dnu
celkem 674 spoju.

Pocty spoju na linkach MHD v jednom pracovnim dni

120
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80

60

40

20

Obradzek 68 Pocty spoju linek MHD v pracovnim dni

Dopravni vwkony na linkach WMHD za jeden pracovni den (ve vozkm)
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Obrdzek 69 Dopravni vykony linek MHD v pracovnim dni

Poéty prepravenychosob za jeden pracovii den po linkach MHD

FFFEFST S5 S
1:“'—'1? ##1}’ %F' 4"1;" # ‘“ﬁ:“' o

Obrdzek 70 Pocty prepravenych osob po linkdch MHD v pracovnim dni

Paternimi linkami MHD Frydek — Mistek, které prepravi za pracovni den vice jak 2500 cestujicich, jsou
autobusové linky 865001, 865002, 865003 a 865011. Zbyvajici autobusové linky 865004 — 865010 a
865012 — 865019 pak vytvareji v siti linek MHD Frydek — Mistek dopliujici pfepravni nabidku. Méstska
hromadna doprava ve Frydku — Mistku pfepravi denné vice jak 24 000 cestujicich.

Vypravenost vozidel MHD F-M

vozidla MHD F-M celkem
vozidla Spicka - pracovni den
vozidla sedlo - pracovni den
vozidla sobota

vozidla nedéle

0 10 20 30 40 50

Obrdzek 71 Vybavenost vozidel MHD Frydek-Mistek

Ve $picku pracovniho dne je v provozu celkem 41 vozidel, coZ predstavuje vice jak 87 % z celkového
poctu vozidel uréenych pro provoz MHD. Z uvedeného vyplyva, Ze dopravce zajistuje kazdodenni
provoz s vysokou efektivitou pfi snaze vypravit z celkového poctu vozidel maximum. Stejné pozitivni
pro provoz MHD je i skutecnost, Ze provozni nerovhomérnost mezi vypravenosti vozidel ve Spicku
pracovniho dne a obdobim mimo $picku pracovniho dne (sedlem) je 0,87, coz svédci o vysokém vyuziti
vétsiny vozidel po cely pracovni den. Provozni nerovnomérnost mezi prepravni $pickou a vypravenosti
v sobotu ¢i nedéli pak cini 0,49, coZ predstavuje ve srovnani s jinymi provozy MHD nadprimérné
hodnoty.
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20.6 Sluzby pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace

MHD Frydek-Mistek ma vyclenéno celkem 45 nizkopodlaznich vozidel, coZ predstavuje celkem témér
95% vozového parku. Dopravni obsluznost vech linek MHD je zajistovana pouze standardnimi vozy,
velkokapacitni (¢lankové vozy) v provozu MHD nejsou.

Bezbariérovost zastavek je hodnocena ve vykresové ¢asti D.

Senior taxi neni v soucasné dobé ve Frydku — Mistku provozovano, nicméné tomto obdobi se zvazuje
a ekonomicky posuzuje moznost jeho zavedeni v ovéfovacim provozu.

Bezbariérové vozy VHD maiji problém zastavit na nastupni hrané MHD, jelikoz PAD pouziva nizsi vozy
pro potfeby ndstupu ze zastdvky bez nastupisté. Harmonizace vysky ndstupni hrany je nutna. Dle
jednani decisionmaker( je nutna Uprava normy. Toto je mozZné obejit harmonizaci vysky hran mezi
méstem, krajem, dopravci a koordinatorem IDS mimo normové parametry.

20.7 Integrace osobni dopravy, koordinace a harmonizace nabidky jednotlivych
druht VHD a jednotlivych prepravci

Méstskou hromadnou dopravu ve Frydku-Mistku provozuje spole¢nost CSAD Frydek-Mistek a.s., ktera
je soucasti dopravni skupiny 3CSAD. Systém linek MHD vytvafi celkem 19 linek. Méstskou hromadnou
dopravou je zajistovana dopravni obsluznost kromé mésta Frydek-Mistek také ve méstech Brusperk a
Paskov a obcich Baska, Dobra, Frycovice, Hukvaldy, Janovice, Kozlovice, Krasna, Metylovice, NoSovice,
Palkovice, Prino, Raskovice, Repisté, Staré Mésto, Stafi¢, Sviadnov, Zaber a ostravskd ¢ast Nova Béla.

Vztahy mezi cestujicim a dopravcem a pfepravni podminky jsou definovany ve Smluvnich pfepravnich
podminkach platnych pro verejnou linkovou osobni dopravu véetné méstské autobusové dopravy
provozované CSAD Havitov a.s., CSAD Karvina a.s., CSAD Frydek-Mistek a.s., vydanych podle zékona €.
111/1994 Sb. o silniéni dopravé a vyhlasky ¢. 175/2000 Sbh. pfepravni fad pro verejnou drazni a silni¢ni
osobni dopravu.

Pfepravni a tarifni podminky MHD ve Frydku-Mistku stanovuji podminky pro prepravu cestujicich a
zavazadel. Kazdy cestujici starsi 6 let musi mit pfi jizdé v autobuse MHD jizdenku pro svou osobu,
pripadné zavazadlo a psa (vyjimka je mozna pouze u drzitel prikazu ZTP). Cestujici mohou v provozu
MHD vyuzivat k odbaveni ¢ipovych karet, platit v hotovosti i platebni kartou u fidice, nebo poutZit jiny
doklad opraviujici k jizdé zdarma. Jizdenku vydanou pouzitim Cipové karty Ize pouzit k prestupu, pokud
mezi nastupem do prvniho autobusu a prestupem do druhého neni prekrocen v pracovnich dnech limit
30 minut, o sobotach, nedélich a svatcich 45 minut.

Bezkontaktni ¢ipové karty ODIS (dale BCK) jsou personalizovany na konkrétni osobu.. Od 9. prosince
2018 se vsechny aplikace pro cestujici nahravaji na bezkontaktni Cipovou kartu ODISka, ktera je
vyuzivdna i v pfiméstskych linkach integrovaného dopravniho systému Moravskoslezského kraje.

Tarif MHD Frydek-Mistek je sazebnikem cen, ktery stanovi strukturu jizdného, druhy a ceny jizdného a
ceny za prepravu zavazadel, psl a ostatnich zvifat. Je schvalen Radou mésta Frydku-Mistku.
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Tarif jednotlivého jizdného

el. penézenka hotovost nebo
Platba ODISapka )

ODISky platebni karta
obycejné jizdné (obcané starsi 15 let) 18 18 20
zlevnéné jizdné (déti od 6 do 15 let) 9 9 10
pes 9 9 10
Zavazadlo* 9 9 10

*pokud presahuje, byt jednim rozmérem povolené rozméry pro bezplatnou pfepravu. Pfeprava jizdniho kola, elektrokola
nebo kolobézky, elektrokolobézky je na uvazeni fidice.

Jednotlivé jizdenky plati a jsou vyddvany ve vozidlech MHD 1z odbavovacich zatizeni
u fidica. Jizdenky jsou vydavany ve formé:

e elektronickych jizdenek z elektronické penézenky (EP) ODISky — pfestupnich
e elektronickych jizdenek z mobilni aplikace ODISapka
e papirovych jizdenek — neprestupnich

Dlouhodobé &asové jizdné pro oblast MHD
Dlouhodoba ¢asova jizdenka pro vSsechny vékové kategorie je platnd po 365 dni (1 rok) a stoji 1 K¢.

Dlouhodobé c¢asové jizdné pro oblast MHD je platné pouze na linkach MHD (linky ¢islo 301 az 330) na
uzemi mésta Frydek-Mistek a Uzemi obci s nim prevadzné sousedicich, ve kterych je zajisténa obsluznost
linkami MHD. Toto jizdné je mozné zakoupit v jakékoliv prodejné jizdnich doklad(i ODIS na uzemi kraje
a také na e-shopu Koordinatora ODIS s.r.o.

Podrobnéjsi informace o prepravé, priikazech apod. jsou uvedeny v Tarifnich a smluvnich prfepravnich
podminkach méstské hromadné dopravy ve Frydku-Mistku
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Obrdzek 72 Pldn sité linek MHD Frydek-Mistek

20.8 Zavady a problémové oblasti
Mista s provozem MHD, kde dochazi ke zpozdovani spoja:

e Frydlantska (u Jestéra) pred kfizovatkou K04 — zpozdéni az 7 minut kvUli koloné vozidel
e TridaT. G. Masaryka mezi K09 (Rubikovka) a K29 — kongesce
e 17. listopadu pred kfizovatkou K26 (od Baumaxu) — kongesce.

Problémem mize byt také komplikované vedeni verejné dopravy ve vybranych relacich. Soucasné je
vhodné zvazit zlepSeni dostupnosti v mistech, kde neni dodrzen standard dochazkové vzdalenosti na
zastavku.

20.9 Skladba vozového parku VHD ve vazbé na alternativni druhy energie

Méstskou hromadnou dopravu ve Frydku-Mistku zajistuje v souc¢asné dobé pres 50 autobust. Starsi
¢ast vozového parku tvofi Irisbus Citelis, vozy lveco Crossway LE CITY 12M . Starsi vozidla pak zastupuje
10 autobusi na stlaéeny zemni plyn SOR BNG 12, které byly pofizeny v roce 2015. Novéjsi vozy pak
zastupuje 7 xautobusy Iveco Urbanway 12M CNG s pohonem na stlaéeny zemni plyn, 6x SCANIA CITY
CNG rovnéZ s pohonem na stlaceny zemni plynNové pak byly uvedeny do provozu 2 elektrobusy SOR
NS 12 electric. Vybrané linky MHD, zejména ty, které zajistuji dopravni obsluznost mimo samotné
mésto Frydek-Mistek, jsou obsluhovany i pfiméstskymi typy autobusd, zejména novou fadou IVECO
CROSSWAY CNG.
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20.10 SWOT

Vyhodné tarifni podminky pro obcany mésta Kvalita nastupist

19 linek MHD Zavlek pfi nutnosti zajizdét na AN

Vozovy park MHD na alternativni paliva Malé mnozstvi chytrych zastdvek s infopanely

24 tis. cestujicich denné v MHD Zpozdéni vozidel vlivem kolon

Provazanost priméstské dopravy a MHD Horsi dostupnost je v lokalitdch Lidl Horymirova,
sidlisté Slezska Jifiho z Podébrad a Narodnich
mucednikd.

Integrace v ramci ODIS Dostupnost nékterych vazeb je komplikovana

ZvySeni nabidky MHD v letech 2014 - 2016 Harmonizace vysky nastupni hrany pro MHD a PAD

Dobré vytizeni paternich linek MHD

PrileZitosti Hrozby

Uprava prednadrazniho prostoru Zdrazeni MHD
Preference autobus( na SSZ Nedostatek financi pro kryti dotace do tarifu
Osazeni vozidel PAD komunikaci V2X

21 CYKLISTICKA DOPRAVA

21.1 Stav sité cyklistickych komunikaci véetné vybaveni doprovodnou
infrastrukturou

Cyklistickd sit neni dostavéna. Hotové jsou pouze vybrané Useky. Ty jsou situovany kolem feky
Ostravice a kolem prehrady Olesné a podél Hlavni tfidy. Mimo to je realizovana izolovand stezka
sidlistém Slezska.

Policie DI CR je nakloné&na Fedeni cyklistické dopravy formou stezek véech druh( dle TP. Vhodna forma
feSeni zavisi na stavebnétechnickych moznostech a poptavce provozu.

21.2 Zakladni kostra sité, vazba na regionalni a neregionalni sit

Zakladni kostrou sité je turisticka stezka podél feky Ostravice. Ta navazuje na stezku Hlavni tfida, ktera
kon¢i v kfiZovatce s tf. T. G. Masaryka. Tato kostra je nedostate¢nd pro méstskou dopravu. Naopak
dostatecna je pro cyklistickou tranzitni dopravu ve sméru podél feky Ostravice tj. ve vazbé Ostrava -
Beskydy.

Dostupnost Skalice, Dobré, Sedlisté, Stafice, Chlebovic a Palkovic jsou po trasach vedenych po

VVVVVV
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5

Obrdzek 73 Nabidka dopravni infrastruktury pro cyklisty

21.3 Kvalita tras, dostupnost Uzemi, B+G

Dostupnost Uzemi pro prlijezd cyklistickou dopravou je dostatecna ve smyslu zakona, kdy cyklisté maji
vyuzivat komunikace s vozidly v ramci pravidel silni¢niho provozu. Nicméné pohyb cyklistl vintenzitach
nad 5000 vozidel za 24 hodin v obou smérech a vyssich je z hlediska redlného vyuziti nebezpecny a
nemél by byt realizovdn. Vhodnéjsi je jizda po chodniku, kterd je zdkonem zakazana. Cyklisté proto
vyuzivaji infrastrukturu z velké ¢3asti nelegalné. Vhodnym reSenim je doplnéni bezpecné infrastruktury
pro cyklisty.

Sit cyklistickych tras neni dostavéna. V minulych letech byl realizovan zejména rekreaéni okruh kolem
prehrady Olesna a dalkova trasa podél feky Ostravice a Moravky. Tyto dvé rekreacni stezky doplniuje
délena stezka pro pési a cyklisty na sidlisti Slezskd a sdruzena stezka pro pési a cyklisty na estakadé
podél silnice 1/48.

Systém B+G tedy zaparkuj kolo a jdi je pro Frydek Mistek prakticky nevyuZitelny. Neni k nému ani
dlvod. Dostupnost cilll je zajisténa pfimym dojezdem cyklist( k nim.

21.4 Prepravni vztahy a intenzita cyklistické dopravy

Analyza cyklistického chovani je provedena na vzorku sdilenych kol z podzimu 2018. RozloZeni vypujcek
je v podstaté rovnomérné rozloZzeno pres celou oblast zén fungovani. Jsou zde lokality, které jsou vice
preferované a nékteré méné. Ale nedd se fici, Ze lokality umisténé v nizsi ¢asti mésta jsou vice
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zastoupené nei ty, které jsou umisténé na kopci. Kopcovitost mésta se tedy nejevi jako zadsadni
problém pro nefungovani bikesharingu a vyvraci tento predpoklad. Déale je zde vidét rovhomérné
rozloZeni zdrojl a cild cest. Ve mésté existuji mista s vétsi koncentraci cil(l a zdroju, kde m(zZe chybét
infrastruktura.

Obrazek 74 Cile cest jednotlivych kol.
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Obrdzek 76 Prepravni vztahy dle analyzy bikesharingu, celé mésto
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Porovnanim nabidky a poptavky lze dojit k zavéru, Ze cyklistickd infrastruktura neni ani zdaleka
dostavéna.

21.4.1 Sdilené elektrokolobézky Bolt

Vramci sdilenych dopravnich prostfedkd funguji v soucasné dobé sdilené elektrokolobézky od
soukromého provozovatele Bolt. Tato sluzba funguje bez podpory mésta. Cena za jizdu je predem
vypocitana a nemuze se v pribéhu jizdy zménit. Platba za pQjéeni stroje je uZivateli po ukonceni jizdy
automaticky strzena z platebni karty uloZzené v aplikaci. Za prvnich 5 minut jizdy na kolobéZce zaplati
zdkaznik 4 K¢ za minutu, poté se minutovd sazba snizi na 3 K. Po skondeni jizdy je nutné kolo
i kolobé&Zku odstavit na k tomu uréeném misté vyznaceném v aplikaci, jinak jezdec dostane pokutu ve
vysi 750 K¢.

21.5 Zavady a problémové oblasti, nehodové lokality

Za nehodové lze povazovat zejména ulice Ostravskou a Frydlantskou. Obé tyto ulice maji dostatecné
Siroky uli¢ni prostor pro feseni cyklistické dopravy.

Nehody cyklistt
16
14
12—
> 10 ——Nehod
% 8 Z \ \\ Lehké zranéni
2 6 Té7ké zranéni
4 ¥ Smrtelné zranéni
2
o R — —
2014 2015 2016 2017 2018

Obradzek 77 Nehody cyklisti za roky 5 let
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Nehody cyklistt s chodci

—o— Nehod
\ \ —— Lehké zranéni
\ / \ Té7ké zranéni
\ / \ Smrtelné zranéni

VoL

2014 2015 2016 2017 2018 celkem

Obrdzek 78 Nehodovost cyklistu s chodci za 5 let
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Obradzek 79 Nehodovd mista cyklistd v letech 2014 - 2018 (5let)

21.6 SWOT
Silné stranky Slabé stranky
Zavedeny systém Bikesharingu Nedokoncenda komunikacni sit pro cyklisty
Vhodné dojezdové vzdalenosti Maly podil cyklistl na délbé prepravni prace
Kratké dojezdové Casy v ramci mésta Nadprlmérny pocet nehod cyklistd s chodci

Cykloturistické stezky vybudovany
Nizkd nehodovost cyklistl
Dobra spolupréce s Policii CR DI.

Prilezitosti Hrozby
Vybudovani cyklistické kultury Neochota obyvatel pouzivat kolo
Velky potencial pro cyklistiku
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22 PESI DOPRAVA

22.1 Stav sité zakladnich pésich tras

Stav sité pésich tras je hodnocen ve vykresové pfiloze zakladni sit pé&sich tras. Ta je hodnocena ve 3
urovnich, vyhovujici, ¢adste¢né vyhovujici a nevyhovujici. Nehodnoceny jsou sdruzené stezky pro pési a
cyklisty, které nejsou svym charakterem vhodné pro pohyb osob se snizenou schopnosti pohybu a
orientace.

Pro hodnoceni jsou vyuZita kritéria CSN 736110 a vyhl. 389/2009 Sb.

Vyhl. ¢. 389/2009 Sb. o obecnych pozadavcich zabezpelujici bezbariérové uzivani staveb, ktera
nahradila vyhl. ¢. 361/2001 Sb., popisuje technické naroky na chodniky a pfechody pro chodce. Jsou
zde zminény dovolené Sitky, délky, sklony, zajisténi vodici linie, podminky oddéleni prostor(
jednotlivych druhl doprav a mnoho dalsiho. Vyhlaska je zavazna pro nové stavby.

Norma CSN 736110 Projektovani mistnich komunikaci uvadi normové parametry pro vystavbu
chodnikd, prechodd pro chodce a mist pro prechazeni. Norma méa v CR doporudujici charakter pro nové
stavby a uddva standard dnesni doby.

Zakladni nedostatky pési sité jsou délky prechodd, které maji byt pro nefizeny pfechod do 7 m, pro
fizeny prechod pak 12 m. Prekroceni délky prechodu je divodem pro hodnoceni stavu jako
nevyhovujici stejné jako nedodrieni rozhledu pfechodu nebo vysokd obruba nedovolujici pohyb
osobdm na voziku.

Caste¢né vyhovujici jsou zejména mista nedostate¢né feena pro osoby se sniZenou schopnosti
orientace. Jedna se zejména o chybné ¢i zadné provedeni signalnich past a varovnych pasl ci
nedostatecné umeélé vodici linie. DalSim kritériem je kvalita krytu. V ptipadé, Ze kryt ma vyznamné
poruchy, neni dodrzen max. sklon, je chodnik hodnocen jako ¢astec¢né vyhovuijici.

Vyhovujici chodnik je ten, ktery spliiuje pozadavky na kryt, ma dostatecné dimenze a poskytuje
bezpecny pohyb pro pési.

Obdobné jsou hodnoceny zastavky verejné dopravy. Hodnoceni je provedeno ve vykresové priloze.

Pési sit mésta je ve velké vétsiné vyhovujici. Nevyhovuijici jsou zejména mista, kterd byla v minulosti
osazena chodnikem, ktery byl zabran ve prospéch parkovani. P&si jsou tedy nuceni chodit po vozovce
ve vyznacenych & nevyznagenych obytnych ulicich. P¥ikladem je ulice Osvoboditel(i, Ceskd apod.

Caste¢né vyhovujici chodniky, tj. s nevyhovujicim krytem jsou zejména na Sumbarku na ulici Lidicka.

Samostatnou skupinou jsou pfechody pro chodce, které v mnoha pripadech nespliuji podminky pro
bezpecné prechazeni. Oddélené je nutné vnimat prechody pro chodce pres 2 soubézné jizdni pruhy,
které jsou historicky umistnény na Hlavni a Dlouhé tfidé. Tyto pfechody jsou vyhovujici svou délkou,
ale nevyhovujici poctem prechdzenych pruhl. V hodnoceni jsou oznadeny zelené, jelikoz se
nepredpoklada jejich kompletni prestavba k osazeni SSZ ani zruseni téchto prechodu ani snizeni poctu
pruhd. MoZnou Upravou je zfizeni mist pro prechazeni na vybranych prechodech a na vybranych
prechodech zfizeni SSZ. Prechody pres 4 jizdni pruhy bez stfedniho déliciho ostrova jsou hodnoceny
jako nevyhovuijici.
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22.2 Podminky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace

Podminky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu nebo orientace jsou na vybranych trasach
vyhodnoceny ve vykresové priloze. Celkem bylo hodnoceno vice nez 95 km chodniki a pésich tras. Z
nichz 74 % bylo vyhovuijicich, 18 % ¢astec¢né vyhovujicich a pouze 7 % nevyhovuijicich. 1 % tras bylo
oznaceno jako sdruZena stezka pro pési a cyklisty, ktera neni vhodna pro vedeni osob se sniZzenou
schopnosti orientace. Tyto Useky nebyly dale hodnoceny.

Vysledky hodnoceni bezbariérovych tras Ize oznatit jako dobré. Tyto nevybocuji z priméru mést v CR.
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Obrdzek 80 Hodnoceni bezbariérovych pésich tras v¢. hodnoceni zastdvek VHD

Tabulka 25 Hodnoceni sité pésich tras

Hodnoceni Délka Podil
Vyhovuje 70837 m 74 %
Caste¢né vyhovuje 16 581 m 18 %
Nevyhovuje 6910 m 7%
SdruzZena stezka 1184 m 1%
Celkem 95512 m 100 %
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22.3 Pési zény, obytné ulice a zény, turistické trasy, vazby na Uzemi regionu

Zklidnéné oblasti resp. zony 30 jsou zobrazeny na vykrese Zakladni komunikaéni sit. Zéna 30 je
vyhlasena v lokalité sidlisté Slezka, v lokalité Na Vysluni a Nové Dvory - VrSavec. Obytna zéna je
vyhlasena v lokalité Puskinova na sidlisti RGZovy pahorek.

-
.

FRYDEK-Mispen

'.0
T\ D
. A , Zéna 30
P As
4 'h."-. Y X
RSN TR Al Obytna zéna
1 s..‘_‘ . )
\\ \.\..‘ {\
. .. 1

Obradzek 81 Zklidnéné lokality
Centrum Frydku tj. Zdmecké nam. a okoli je zklidnéno v ramci reZimu zény 30.

Centrum Mistku je péSi zonou s povolenym vjezdem zasobovdani v dobé 7 - 19 hodin a vozidel s
parkovaci kartou. Zéna je provedena od ulic J. V. Sladka, U Staré posty a Pivovarskd. Zachytna
parkovisté jsou zpoplatnéna. Bezplatné stani P+G je mozné na 8. pésiho pluku. Pési zéna je vyhrazena
na Gzemi 41 500 m?,

22.4 Intenzita pési dopravy

Intenzity pési dopravy jsou zavislé na ro¢nim obdobi a na pocasi. Jejich dlouhodobé sledovani a
porovnavaniv ¢asovych fadach je prakticky bezpfedmétné. Dopravni prlzkumy zahrnujici pési dopravu
je vhodné provést pro potvrzeni konkrétnich projektd pro odlvodnéni formy vedeni soubéhu chodci
a cyklistli ¢i pro potieby kapacitnich vypocta vybranych typ( kfiZzovatek.

Dle prizkumu dopravniho chovani je primérna doba cesty pésky 13 minut. To odpovida vzdalenosti
cca 850 m tj. napt. vzdalenosti z centra Mistku na sidlisté Riviéra nebo ze sidlisté Slezska na Zeleznic¢ni
stanici Frydek Mistek.
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22.5 Problémové oblasti, nehodové lokality

Problémové lokality z hlediska pési dopravy jsou v mistech dopravnich nehod s chodci. Ty lze
lokalizovat u Lidlu na pratahu 1/56, v ulici Bruzovska, na ulici Liskovecka, na ulici 17. listopadu, na ulici
T.G. Masaryka a Ostravska.

Obrdzek 82 Nehody s chodci za obdobi 2014 -2018 (5 let)
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Obrdzek 83 Nehodovost chodcti za 5 let

22.6 SWOT
Silné stranky Slabé stranky
Velky podil chodnikd vyhovujici Nevyhovuijici prechody pro chodce
Existence pési zény Nehodové lokality s chodci Bruzovska, 1/56 u Lidlu,

Liskovecka, 17. listopadu, T.G. Masaryka a Ostravska.

Prlimérny pocet nehod s chodci ve srovnani s jinymi  Stagnujici pocet nehod chodct

mésty

Vysoky podil pési dopravy v délbé prepravni prace

PrileZitosti Hrozby

Snizeni nehodovosti Upravou ulic a prechodi Zvyseni nasledk dopravnich nehod s chodci viivem

zmény vozového parku (SUV)
Planovany prechod fizeny SSZ na T.G. Masaryka
Synergie s Upravou automobilové dopravy

23 NAKLADNI SILNICNI A ZELEZNICNI DOPRAVA, KOMBINOVANA
DOPRAVA

23.1 Stav infrastruktury a technologickych zafizeni

Infrastruktura pro nakladni automobilovou dopravu je nedostatec¢nd. Nejvétsim problémem je
neexistence dalni¢niho obchvatu a pretizenost kfiZzovatek na pritahu silnice 1/48 méstem.

Parkovisté pro nakladni vozidla pod estakadou silnice 1/48 u atletického stadionu bude vyhledové
zruseno. Proto je nutné hledat alternativni odstavné plochy pro kamiony ve mésté i mimo néj.

Problémem je také planované propojeni DZ17 - Tratova spojka trati 322 a 323 ("uvrat Frydek-Mistek")
dle ZUR. Koridor je vymezen jako spojka Zelezniénich trati €. 322 a 323 na k.u. Frydek.
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Cilem je vytvofit tzemni podminky pro zkvalitnéni kolejového propojeni sidel v dotéené ¢asti MSK a
pro pfevedeni vy$si intenzity pfepravnich proudd na vlakovou dopravu odstranénim Gvratovych jizd v
trase NoSovice — Ostrava pres Zel. st. Frydek-Mistek. Planované propojeni koliduje se stavajici
estakadou silnice 1/48.

23.2 Dostupnost Uzemi, prekladisté a logisticka centra

Kombinovana preprava se realizuje zejména v prekladisti Paskov, kde vznikl terminal kombinované
dopravy jiz v roce 2007. Ten provozuje soukroma spolecnost AWT, ¢len skupiny PKP Cargo. Diky své
strategické poloze pini tento funkci verejného logistického centra. Rozsdhlou modernizaci proslo
logistické centrum v letech 2011 a 2012, kdy byla mimo zpevnéni a odvodnéni ¢asti plochy také
prodlouzena pUvodni kolej véetné rekonstrukce zhlavi vloZzenim c¢tyf novych vyhybek a zapojeni
zabezpecovaciho zafizeni. Byl vybudovan Zelezni¢ni prejezd a polozeny byly i dvé zcela nové koleje.
Skladovaci kapacita termindlu se zvysila na 2 400 kontejnerll a manipulaéni plocha termindlu ma v
soudasné dobé rozlohu 31 tisic m2. Jiz dnes zajistuje dopravu do holandskych a némeckych pfistavd,
slovinského Kopru, italského Terstu nebo z Turecka a v budoucnu i z pfistav( Trojmésti. Jeho kapacita
byla v roce 2017 plné vytiZena, a proto bylo nutné jej rozsitit. Realizace investice, ktera zdvojndsobila
jeho kapacitu a ktera byla z cca 66 % spolufinancovana z prostfedkd EU, byla zahajena toho roku.
Terminal Ostrava-Paskov je strategicky umistén ve stfedu velkych primyslovych zén
Moravskoslezského kraje, leZi v blizkosti dalnice, slovenské a polské hranice a je napojen i na celostatni
elezni¢ni sit. Primyslové zény v Ostravé-Hrabové, No3ovicich, Mo$nové, Ceském Té&iné a TFinci
nejsou vzdaleny vice nez 50 kilometrd. V roce 2017 zmanipuloval 100 tis. kontejnerd a ro¢né.

Dalsi logistické centrum je planovdano pfi letisti LeoSe Janacka v MoSnové.

23.3 Distribuce zboZi v historickych centrech mésta

Zasobovani v centru Frydku neni omezeno. Ze zdkazu vjezdu nadkladnich vozidel do centra jsou vyjmuty
vozidla zadsobovani. Zasobovani v centru Mistku je omezeno na hodiny 7 - 19.00. V noci je zasobovani
zakdzano. Tato Uprava je realizovana v rdmci pési zony.

23.4 Zavady a problémové oblasti

Problémem je zejména neexistence obchvatu mésta, ktery odved| tranzitni dopravu mimo zastavénou
Cast. Vystavba obchvatu resp. D48 Frydek-Mistek, obchvat - |. etapa ma byt uvedena do provozu v
lednu 2022. Stavba D56 Frydek-Mistek, pfipojeni na D48 ma byt uvedena do provozu také v lednu
2022.

23.5 SWOT
Silné stranky Slabé stranky
Blizkost logistického centra Paskov Neexistence obchvatu mésta D48
Blizkost logistického centra Mosnov Neexistence dalni¢niho napojeni D56 na D48
Regulace zasobovani v centru Mistku na pési zéné Parkovisté nakladnich vozidel pod estakddou 1/48,

neexistence alternativniho parkoviste.
Omezeni vjezdu nakladnich vozidel do obytnych
oblasti
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Velka obchodni centra jsou pfipojena na nadfazeny
dopravni skelet

PrileZitosti Hrozby

Planované zprovoznéni obchvatu D48 a propojky D56 ~ Nutnost dalsi regulace nakladni dopravy pro zamezeni
v lednu 2021 vyhybani se mytnému

24 ORGANIZACE A RIZENI PROVOZU, INFORMACNI A DOPRAVNE
TELEMATICKE SYSTEMY

Organizace dopravy je feSena v rdmci obecné nebo mistni Upravy. Ve mésté nejsou pouZzity proménné
navadéci systémy. Informaéni systém navadéni je proveden za pomoci smérovych tabuli. Rizené
kfizovatky jsou fesena za pomoci fizeni trojbarevnou soustavou z fadict kfizovatek.

Informacni systém je ve stavu proveden dostatecné.

24.1 Stav infrastruktury a technologickych zafizeni

Technologickd zafizeni pro Fizeni dopravy jsou umisténa v SSZ radi¢l krizovatek a prechodud. 5
kfizovatek a 1 fizeny pfechod jsou fizeny radici starsimi 15 let. Stafi radicll je prehledné v nasledujicich
tabulkach.

Tabulka 26 Rok vystavby technologie rizeni kriZovatek

Nazev SSZ Rok vystavby radice
U byvalého AS - Hl. tfida Mistek 1998
Dobrovského u byv. Intersparu 2021
Beskydska - Pod pukli 2000
Halkova - Ponyr( 2002
u OBI - Pfiborska 2011
U Rady 2014
Celakovského - Frydlantskd 2018
Liskovecka 2019
Bruzovska 2019
T.G.M.- HI. tfida (Rubikovka) 2019
Jandackova - HI. tfida 2019

Tabulka 27 Rok vystavby technologie fizeni pfechod( pro chodce

Nazev SSZ Rok vystavby radice
Pfechod Slezska 1997
Prechod Vyhlidka 2006
Pfechod Zelinkovice 2007

24.2 Informacni systémy pro cestujici ve verejné dopravé

Informace o vefejné dopravé jsou dostupné na internetu www.idos.cz, kde jsou aktualni jizdni rady a
Ize vyhledavat spojeni vefejnou hromadnou dopravou v rdmci IDS i mimo ni. Analogicky funguje i
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aplikace idos pro chytré telefony. Aktudlni poloha vozidel je zobrazovdna na portalu mpvnet.cz na ktery
Ize pFistoupit z webu koordinatora IDS www.kodis.cz. Zde je mozné také ziskat informace o tarifu a
dalsi zajimavé informace. Poloha zastdvek a odjezdy ¢i vyhledani spojeni je také dostupné na portalu
mapy.cz.

DalSim portalem, kde lIze najit mnoZstvi informaci v¢. informaci o vylukdach, je portal dopravce MHD
www.3csad.cz.

Frydek Mistek

Jizdni fady
Schéma linek

Zmény jizdnich fadd

Provozni informace:

Omezeni a vwiuky

Podrmin fepro

Obrdzek 84 Informace o MHD Frydek Mistek na portdlu dopravce

Na samotnych zastdvkach jsou vyvéseny papirové jizdni rady.
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Obrdzek 85 Informacni systém na zastdvkdch, stav 2018

24.3 Informacni systémy pro ob¢ana poskytujici informace o dopravé

Informacni systém poskytujici informace o automobilové dopravé jsou napf. www.kdopravniinfo.cz,
kde Ize zjistit informace o aktudlnich uzavirkach. Daldi informace je moiné ziskat napt. z Ceského
rozhlasu ¢i jeho webové stranky www.zelenavlna.cz, kde je dostupnd mapa dopravnich omezeni v¢.
aktualit a dopravnich nehod.
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Obrdzek 86 Dopravni informace na portdlu www.dopravniinfo.cz

24.4 Dispelerska tizeni v fe$ené oblasti — CSAD FM/dopravni podnik, Fizeni

provozu, sprava a udrzba silnic atd., koordinace Cinnosti

MHD vyuziva dispecink dopravy napojeny na centralni dispedink Moravskoslezského kraje. VSechny

autobusy jsou na tento dispecink napojeny.

24.5 Zavady a problémové oblasti

Rizikem jsou zejména nékteré zastaralé fadice svételné Fizenych kfizovatek, které budou muset byt v

budoucnu vyménény.

24.6 SWOT

Silné stranky Slabé stranky

Dostatecné reSeny navadéci a informacni systém Nizky pocet inteligentnich zastavek

Fungujici organizace dopravy

Mald naroc¢nost provozu navadécich systémi
Mnozstvi online portald s informacemi o verejné
dopravé

Mnozstvi online portdld s informacemi o silnicni
dopravé

Dispecink VHD v ramci MSK
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PrileZitosti Hrozby

5 radicu krizovatek starSich 15 let
1 rfadi¢ prechodu starsi 15 let

25 MONITORING A INDIKATORY

Navrzené indikdtory je doporucéeno sledovat a vyhodnocovat minimdlné v pétiletych cyklech. Slouzi
zejména pro kontrolu vyvoje mobility a dopravy ve mésté. Na zakladé vyhodnoceni indikatorl bude
provedeno hodnoceni plnéni pldnu mobility a v budoucnu pfistoupeno k jeho aktualizaci.

Vycet sledovanych indikatord i jejich vychozi hodnota zjisténa v ramci zpracovani PUMM je uvedena v
nasledujici tabulce.

Tabulka 28 Sledované indikatory a jejich vychozi hodnota

Indikator Jednotka Rok Hodnota
Pocet obyvatel mésta Obyvatel 2021 53 899
Pocet obyvatel ORP Obyvatel 2018 111311
Objednavka MHD Vozokm 2018 2 770 tis.
Délka cyklostezek Km 2019 15,5
Max koncentrace PM10 v | ug PM10 2013-2017 66,1

36. dni (prameér)

Pocet nabijecich stanic jednotek 2022 5

Pocet smrtelné a téZice | zranénych 2021 3
zranénych osob

dopravnimi nehodami

Pocet vozidel ilegalné | Pocet vozidel 2019 2954
odstavenych v  bytové

zastavbé

Stupen automobilizace v | Vozidel/1000 obyvatel 2019 251
bytové zastavbé

Délka nevyhovujicich | km 2019 6,9 km
pésich tras

Nizkopodlaznost  vozidel | % 2021 100 %
MHD

26 IDENTIFIKACE A MOZNOSTI DOSTUPNYCH FINANCNICH zZDROJU

Pfehled moznych financ¢nich zdroji (rozpocty, fondy, soukromé zdroje) na drovnich EU, narodni,
krajské a na Urovni mésta pro obdobi pfipravy a realizace aktivit projektu.

Zdroje financovani dopravy je mozné rozdélit na verejné a alternativni.

= Vefejné zdroje
o  Stdtnirozpo&et (SFDI, SFZP)
o Krajsky rozpocet
o Rozpocet mésta
o Mimorozpoctové zdroje verejnych financi (evropské podpirné fondy a programy)
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= Alternativni zdroje
o Uvéry
o Leasing
o Vbirdani pfimych poplatki za pouZiti infrastruktury
o Projektové financovdni za ucasti soukromého kapitdlu — PPP

Primarné je v CR dopravni infrastruktura financovéna z vefejnych zdroja.

26.1 Evropskeé strukturalni a investi¢ni fondy a programy

EU realizuje cile své regionalni a strukturalni politiky v ramci sedmiletych cykld.

26.1.1 Operacni program Doprava

Je zaméren na silni¢ni a Zelezni¢ni dopravu a silniéni infrastrukturu. Cilem programu je podporovat
modernizace dopravni infrastruktury a ekologickou dopravu.

=  Podporované oblasti:
o  Prioritni 0sa 1: Infrastruktura pro Zeleznicni a dalsi udrZitelnou dopravu
o Prioritni osa 2: Silnicni infrastruktura na siti TEN-T a verejnd infrastruktura pro Cistou mobilitu
o Prioritni osa 3: Silnicni infrastruktura mimo sit TEN-T
o Prioritni osa 4: Technickd pomoc

26.1.2 Integrovany regionalni operacni program

Pro oblast dopravy cili na oblast modernizace dopravni infrastruktury a ekologickou dopravu. Je zacilen
na dopravu v regionech.

=  Podporované oblasti v dopravé:
o Prioritni osa 1: Konkurenceschopné, dostupné a bezpecné regiony

26.1.3 Ostatni Evropské programy

Integrované Uzemni investice

Integrované Uzemni investice (International Teritorial Investment - dale jen "ITI") pfedstavuje realizaci
integrované strategie rozvoje metropolitni oblasti, kterd zahrnuje klicové investice reSici problémy
daného Uzemi z vice nez jedné prioritni osy jednoho nebo vice programu financovanych z Evropskych
strukturalnich a investi¢nich fonda.

Pocet ITl je v CR vymezen poétem metropolitnich oblasti definovanych ve Strategii regiondlniho rozvoje
CR 2014-2020:

» prazska-stfedoceska

*  brnénska

= ostravska

= plzenska

* hradecko-pardubicka

= Ustecko-chomutovskd aglomerace
» olomoucka

Program spoluprace Interreg CENTRAL EUROPE
Program je realizovan na Uzemi 9 statd: Rakousko (celd zemé), Ceska republika (celd zemé), Némecko

(regiony Badensko-Wiirttembersko, Bavorsko, Berlin, Braniborsko, Meklenbursko-Pfedni Pomofansko,
Sasko, Sasko-Anhaltsko), Madarsko (celd zemé), Itdlie (Emilia-Romagna, Furlandsko-Julské Benatsko,
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Ligurie, Lombardie, Piemont, autonomni provincie Bolzano, autonomni provincie Trento, Valle d'Aosta
a Benatsko), Polsko (cela zemé), Slovenska republika (cela zemé), Slovinsko (celd zemé) a Chorvatsko
(celd zemé).

Program ma cCtyfi prioritni osy. Na oblast dopravy je zamérena prioritni osa 4.

*  Prioritni osa 4: Spoluprace v oblasti dopravy s cilem zajistit lepsi spojeni ve Stfedni Evropé
o 4.1 Zlepsit planovdani a koordinaci systémi regiondini osobni dopravy s cilem zajistit lepsi
napojeni na vnitrostdtni a evropské dopravni sité
o 4.2 Zlepsit koordinaci mezi subjekty plsobicimi v oblasti ndkladni dopravy s cilem zvysit vyuZiti
ekologickych multimoddlnich dopravnich feseni

26.2 Statni fond dopravni infrastruktury

26.2.1 ZvySovani bezpecnosti

Ze Statniho fondu dopravni infrastruktury (dale jen SFDI) lze Cerpat financni prispévky na financovani
opatfeni ke zvysSeni bezpecnosti nebo plynulosti dopravy nebo opatieni ke zpfistupfiovani
dopravy osobam s omezenou schopnosti pohybu nebo orientace. Financni prostfedky jsou uréené na
akce na dopravni infrastrukture zamérené ke zvySeni bezpecnosti dopravy nebo jejiho zpfistupriovani
osobam s omezenou schopnosti pohybu a orientace podél silnic 1., II., Ill. tfidy nebo mistnich
komunikacich schvalenych v rdmci zamérd Narodniho rozvojového programu mobility pro vSechny a
dale akce zamérené na Upravy dopravniinfrastruktury sméfujici ke zvySeni bezpecnosti nebo plynulosti
dopravy a jejiho zklidnéni na silnicich I., II. nebo Ill. tfidy.

Z rozpoctu SFDI Ize poskytnout prispévek na vybranou akci maximdalné do vyse 85 % celkovych
uznatelnych nékladd. Limitni vySe financnich prostfedkd, které mohou byt poskytnuty jednomu
Zadateli, ¢ini maximalné 20 mil. K¢.

26.2.2 Cyklistické stezky

Prispévek z rozpoctu SFDI Ize Cerpat pro financovani vystavby nebo oprav cyklistickych stezek nebo
ztizovani jizdnich pruhl pro cyklisty. Prispévek je mozné poskytnout vyhradné na vystavbu cyklistické
stezky, opravu cyklistické stezky, zfizovani jizdnich pruh( pro cyklisty na mistnich komunikacich nebo
na silnicich Il. nebo lIl. tridy.

Z rozpoctu SFDI Ize poskytnout pfispévek na vybranou akci maximalné do vyse 85 %.

26.2.3 Projektové Cinnosti

Prispévek SFDI je urcen pro financovani prazkumnych nebo projektovych praci anebo studijnich nebo
expertnich ¢innosti v oblasti vystavby, modernizace nebo oprav dopravni infrastruktury. Pfispévek Ize
poskytnout pouze na akce fesici technologie, postupy nebo metody, které dosud nebyly pro dany ucel
pouzity v Ceské republice.

Z rozpoctu SFDI Ize poskytnout prispévek na vybranou akci maximalné do vyse 75 %.
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26.3 Statni fond Zivotniho prostredi

26.3.1 Narodni program Zivotni prostiedi

Narodni program Zivotni prostiedi (NPZP) podporuje projekty a aktivity pFispivajici k ochrané Zivotniho
prostiedi v Ceské republice.

Program je rozdélen do téchto prioritnich oblasti:

O O O O O

O

Prioritni oblast: Voda

Prioritni oblast: Ovzdusi

Prioritni oblast: Odpady, staré zatéZe, environmentaini rizika
Prioritni oblast: Pfiroda a krajina

Prioritni oblast: Zivotni prostfedi ve méstech a obcich

Podoblast 1: Implementace systémovych ndstroju

= Mistni Agenda 21: Cilem podoblasti je podpofit udrzitelny rozvoj mést a obci a zlepseni
kvality Zivota obyvatel a Zivotniho prosttedi.

= Inteligentni mésta a obce: Cilem podoblasti je zlepSeni Zivotniho prostredi mést a obci
a prispévek k dosaZzeni klimaticko-energetickych zavazk( skrze propojovani tii oblasti —
ICT, energetika a doprava.

Podoblast 2: UdrZiteInd méstskd doprava a mobilita

= (istd mobilita: Cilem je sniZeni negativnich vlivl dopravy na zdravi obyvatel a Zivotni
prostfedi, tj. zejména snizeni emisi z dopravy, snizeni hlukové zdtéze a omezeni
svételného smogu.

= Hluk: Cilem je zlepSeni ochrany obyvatel mést a obci pred hlukem.

Podoblast 3: Podpora energetické ucinnosti a snizeni svételného znecisténi: Cilem je
zvysovat energetickou Ucinnost pfi spotfebé energie ve méstech a obcich s dlirazem na
snizeni svételného smogu.

Podoblast 4: Zlepseni funkiéniho stavu zelené ve méstech a obcich: Cilem je zajistit
zachovani a vymezeni novych ploch a prvk( zelené, jako soucasti funkéniho a
strukturovaného systému sidelni zelené v sidlech v rdmci izemniho planovani tak, aby
byla zajisténa zakladni podminka pro plnéni jeho funkci (mj. sniZzovani efektu tepelného
ostrova, zachyt prasnosti).

e  Prioritni oblast: Environmentaini prevence

O

Podoblast 1: Environmentdlini vzdéldvani, vychova a osvéta: Cilem podoblasti je zlepsit
kompetence (znalosti a dovednosti) cilovych skupin v environmentalni oblasti a v oblasti
udrZitelného rozvoje prostfednictvim vyukovych program(, exkurzi a dalsich forem
vzdélavacich a osvétovych aktivit a kampani

Podoblast 2: EnvironmentdIni poradenstvi: Cilem podoblasti je poskytnout Siroké
vefejnosti pfistup k informacim o Zivotnim prostfedi prostfednictvim odborné sluzby
ekoporaden.
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C Dopravni model

1 UvoD

Soucasti dila je multimodalni model dopravy, ktery je zaméren na individudlni automobilovou dopravu
a na vefejnou hromadnou dopravu. Za Ucelem jeho zpracovani bude provedeno vymezeni zajmového
Uzemi a casového obdobi. Bude proveden prizkum dopravniho chovani organizaci, prizkum Zelezniéni
dopravy a verejné linkové dopravy vcéetné fyzického prepravniho prizkumu v MHD Frydku-Mistku.
Dalsi stézejni slozkou bude prizkum dopravniho chovani obyvatel pro zjisténi dopravni poptavky
obyvatel mésta na reprezentativnim vybérovém vzorku, ktery bude odrazet pocet obyvatel a sloZzeni
populace. Ke kalibraci dat a zjiSténi tranzitni pfepravy skrze mésto bude provedeno dopravni smérové
méreni na zakladé statnich poznavacich znacek na kordonech zajmového tzemi.

2 RESENE A ZAJMOVE UzZEMI(

Zadavatel stanovil vymezeni planu nejen v hranicich samotného mésta Frydek-Mistek, ale i za jeho
hranice tak, aby odpovidal skuteénym dopravnim vztahlm v mikroregionu. V ramci této prace je
rozliSeno fesené Uzemi a zajmové Uzemi.

2.1 Redené Gzemi

Regené Uzemi vyplyvajici ze zadani od zadavatele predstavuje zavazny rozsah z pohledu viech jeho fazi
a provadénych aktivit. planu podle zadani od zadavatele. Vramci tohoto Uzemi je vytvoren
matematicky dopravni model, probéhl zde sbhér dopravnich dat a byla zpracovana problémova analyza.
Na tohoto Uzemi je také dale vztdhnuta vize mobility. Do feSeného Uzemi jsou taktéZz umistovany
navrhy opatreni.

Re$ené Uzemi je kromé hranic mésta tvoFeno nasledujicimi referenénimi obcemi, respektive jejich
administrativnimi hranicemi. Jde o tyto obce: Frydek-Mistek, Staré Mésto, Dobrd, NoSovice, Baska,
Sviadnov, Stafi¢ a Repisté. Re$ené Gzemi je zobrazeno v obrazku nize.
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RESENE UZEMI v RAMCI MULTIMODALNIHO
DOPRAVNIHO MODELU FRYDKU-MISTKU

Legenda
Hrarkee et 2bd

| Hevraoe Fosond a dacni rayleats, sea
Prave M2

Obrdzek 87: Resené tzemi v rdmci multimoddiniho dopravniho modelu Frydeckomistecka, zdroj: : ArcCR 500, v.3.3,

OpenStreetMap,org, Microsoft, ESRI, vlastni tvorba

Zajmové Uuzemi je vymezeno jako doplnék k vymezeni FeSeného Uzemi. Obce a mésta spadajici do

zajmového Uzemi predstavuji vyznamné zdroje vnéjsich cest do a z Frydku-Mistku, nicméné pro svou

vétsi vzddlenost od mésta jiz tato mésta nejsou soucdsti reSeného Uzemi. Zdjmové Uzemi je tvofeno

hranicemi okresu Frydek-Mistek a je doplnéno o dopravni vazby na Ostravu, Olomouc, Brno a Prahu.

Dopravni vztahy se sidly vzajmovém Uzemi jsou sledovany mj. jako vstupy do multimoddlniho

dopravniho modelu, a déle jako zajmové sméry pro rozvoj individudlni automobilové dopravy (IAD) Ci

verejné hromadné dopravy (VHD).
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ZAIJMOVE UZEMI V RAMCI MULTIMODALNIHO DOPRAVNIHO MODELU FRYDKU-MISTKU
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Obrdzek 88: Zdjmové tzemi v rémci multimodiniho modelu Frydeckomistecka, zdroj: ArcCR 500, v.3.3, OpenStreetMap,org,
Microsoft, ESRI, vlastni tvorba

3 PRUZKUM DOPRAVNIHO CHOVANI ORGANIZACI V RESENEM UZEMI

V rdmci zadani od zadavatele byl zpracovan prlizkum dopravniho chovéni zaméstnanci nejvétsich
zaméstnavatell a jejich dodavatell. Celkem bylo do prizkumu zahrnuto 44 nejvétSich zaméstnavatell
na Uzemi Frydku-Mistku s adresou spolecnosti i redlnym sidlem spolecnosti v feSeném Uzemi, a to
s poctem vétsim nez 100 zaméstnancu.

Cilem prizkumu bylo zjistit intenzity dopravy, které generuji vyznamné organizace v feSeném lUzemi.
Jednalo se predevsim o spolecnosti, které se zabyvaji vyrobou ¢i logistikou, stavebni firmy, obchodni
zafizeni, dale vyznamné areadly typu Nemocnice Frydek-Mistek, Poliklinika Frydek-Mistek apod. Data
jsou vyuzita pro tvorbu matic vozidel osobnich i ndkladni dopravy a pro progndzu vyvoje intenzit
dopravy v dopravnim modelu.

Seznam nejvétsich zaméstnavatell je uveden v tabulce nize, rozmisténi nejvétSich zaméstnavatell je
zobrazen na mapé nize.

ID Nazev Pocet zaméstnancii ID Nazev Pocet zaméstnancii
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Hyundai Motor Manufacturing

1 2 500-3 000 zaméstnanct | 20 DEVA F-M. s.r.0. 100-200 zaméstnancti
Czech s.r.o.
2 Mobis Automotive Czech s.r.o. 1 000-1 500 zaméstnancl | 21 EKOMILK a.s. 100-200 zaméstnanct
3 | Nemocnice ve Frydku-Mistku, 1 4 504 1 500 zamestnancéi | 22 H. A. S. spol. s r.o. 100-200 zaméstnanc
prispévkova organizace
4 Hyundai Glovs|sr(;zech Republic 500-1 000 zaméstnancl | 23 Vyncke s.r.o. 100-200 zaméstnanctl
5 Hyundai Transys Czech, s.r.o. 500-1 000 zaméstnancl | 24 GTB GROUP, s.r.o. 100-200 zaméstnanctl
6 Statutarni mésto Frydek-Mistek 500-1 000 zaméstnancl | 25 Inva Group a.s. 100-200 zaméstnanctl
7 VKUS-BUSTAN s.r.0. 500-1 000 zaméstnanct | 26 TS a.s. 100-200 zaméstnanct
8 Lesostavby Frydek-Mistek a. s. 200-250 zaméstnanc(l 27 ADAMPOL CZECH s.r.0. 100-200 zaméstnanctl
9 Beskydské uzeniny, a.s. 200-250 zaméstnanc( 28 Frydecka skladka, a.s. 100-200 zaméstnanctl
10 Motor Lucina spol. s r.o. 200-250 zaméstnanci 29 Krevni centrum s. r. 0. 100-200 zaméstnanct
11 MSEM, a.s. 200-250 zaméstnanc(l 30 SAGENA s.r.0. 100-200 zaméstnanctl
12 B.PRO CZ s.r.0. 200-250 zaméstnanct 31 UNIS COOL, s.r.o. 100-200 zaméstnanctl
13 ARCIMPEX s.r.0. 100-200 zaméstnancti |32 | DMV I{’,lrl‘;;i”'grg Frydek- 100-200 zaméstnanct
14 Dual Borgsteqa Trim Czech 100-200 zaméstnanct 33 Stredni odb9rna Skola, Frydek- 100-200 zaméstnanct
Republic s.r.0. Mistek, p.o.
15 | HUTNI PROJEKT Frydek-Mistek a.s. 100-200 zaméstnanct 34 SPS, OAa Ja'zykova skola, 100-200 zaméstnanc(i
Frydek-Mistek, p.o.
16 Autodruzstvo Frydek—Mistek 100-200 zaméstnancd 35 Stredni skl\c,i:ztgekmssoel, Frydek- 100-200 zaméstnanct
17 ECP LOGISTIC, s.r.0. 100-200 zaméstnanct 36 | Okresni soud ve Frydku-Mistku 100-200 zaméstnanct
18 HM Czech, s.r.o. 100-200 zaméstnanct 37 Charita Frydek-Mistek 100-200 zaméstnancti
19 NOVOGEAR, spol. s r.0. 100-200 zaméstnanct 38 | Podané ruce — osobni asistence 100-200 zaméstnanct

Tabulka 29: Seznam nejvétsich zaméstnavatell ve Frydku-Mistku a okoli (2022), zdroj: Registr ekonomickych subjektd,

podklady od zadavatele, 2022
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Obrazek 89: Mapa nejvétsich zaméstnavatell ve Frydku-Mistku a okoli v roce 2022, zdroj: Registr ekonomickych subjektd,
podklady od zadavetel, viasttni tvorba, ArcCR 500 v.3.3

Zmapy je patrny vyskyt nejvétSich zaméstnavatelll v primyslovych zénach na okrajich Uzemi.
Nejvétsim z nich je Hyundai NoSovice, v jehoz aredlu sidli 3 z 5 nejvétsich zaméstnavatel( ze seznamu.
Dalsi nejvétsi zaméstnavatelé jsou ddle koncentrovani podél vyznamnych komunikaci — dalnice D48 a
silnic prvni tfidy 1/56 na jihu od centra mésta. Déle centrum Frydku je taktéZz vyznamnym pusobistém
nejvétsSich zaméstnavateld, stejné tak nemocnice nad centrem Frydku, ktera je dokonce 3. nejvétsSim
zaméstnavatelem v feSeném uUzemi. Obecné lze predpokladat vyznamny vliv lokalizace velkych
zameéstnavatell na dopravni zatizeni okolnich komunikaci v ptipadé dojizdky do prace osobni dopravou
nebo diky nakladni dopravé proudici do aredld organizaci.

3.1 Vyhodnoceni dotaznikového Setreni

Prazkum byl proveden pomoci online dotaznikového Setreni a telefonickym pohovorem. Celkem bylo
nejprve online dotaznikovym Setfenim osloveno vsech 44 organizaci, pricemz navratnost dotazniku

byla pouze 11 %. V dalsi fazi byly proto zbylé organizace osloveny telefonicky, pficemz zde jiz na dotazy
bylo ochotné odpovédét 16 ze zbylych 40 organizaci.

Vybrané vysledky prizkumu jsou zobrazeny v prehledové tabulce nize.
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N Pocet ext. P.oce'E Pocet Pocet ,
Max. pocet | , ... , vjezdl , , N Podil
. . navstév/tyden ) parkovacich | parkovacich | Zaplnénost
Nazev organizace zam. v . nakl. a , , . | Zam.
N (mimo X mist pro mist pro parkovisté
provozovné , L, zasob.  vey " zFM
zasobovani) navstévy | zaméstnance
voz./den
H.A.S. spol. s r.o. 80 50 5 2 45 100 % 40 %
geomocmce ve Frydku-Mistku, 1000 500 100 2 200 100 % 50 %
Statutarni mésto Frydek-Mistek 440 300 2 3 15 85 % 38%
Hyundai Motor Manufacturing 1500 50 800 20 1550 95 % 95 %
Czech, s.r.o.
Hyundai Transys Czech, s.r.o. 380 50 100 0 120 100 % 40 %
VKUS-BUSTAN s.r.o. 30 50 2 0 20 100 % 70 %
Mobis Automotive Czech s.r.o. 700 150 100 0 250 90 % -
DREVO TRUST, a.s. 50 15 10 2 25 70 % -
GO Steel, a.s. 150 15 25 5 130 100 % 95 %
Huisman Konstrukce, s.r.o. 200 50 20 10 338 70 % 20%
MARLENKA international s.r.o. 200 380 30 20 140 70 % 50 %
CSAD Frydek-Mistek, a.s. 80 5 20 133 50 % -
Lesostavby Frydek-Mistek a. s. 70 80 30 40 100 % 50 %
Motor Lucina spol. s r.o. 145 - 20 40 80 % -
MSEM, a.s. 120 10 5 10 50 100 % 70 %
B.PRO CZs.r.o. 130 20 40 5 - 97 % 80 %
ARCIMPEX s.r.o. 100 20 25 10 50 80 % 70 %
Dual Bgrgstena Trim Czech 40 5 15 1 6 100 % 30 %
Republic s.r.o.
I:LSJTNI PROJEKT Frydek-Mistek 100 20 5 " 10 100 % 30 %
TSa.s. 212 12 5 4 83 100 % 53 %

Tabulka 30: Vybrané otdzky z dotazniku pro nejvétsi zaméstnavatele ve Frydku-Mistku, zdroj: vlastni Setfeni

4 PREPRAVNI PRUZKUM DOPRAVNIHO CHOVANI V MHD FRYDEK-

MISTEK

V ramci plnéni dila dle pokyn( zadavatele byl proveden prepravni prlizkum v linkdch MHD Frydek-

Mistek. Cilem prlizkumu bylo zjistit intenzity cestujicich v systému MHD Frydek-Mistek. Jednalo se o

autobusy provozované spoleénosti CSAD Frydek-Mistek a.s.
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4.1 Metodika sbéru dat

Prazkum se uskutecnil v pracovni dny Utery aZ ¢tvrtek 21. aZ 23. ¢ervna na vybranych zastavkach linek
MHD 301 az 319. Seznam zastavek byl po konzultaci se zadavatelem stanoven takto:

Cislo bodu Nazev zastavky Smér
Bod 1 Frydek, Zel.st. Na to¢né (bliz k nadrazi)
Bod 2 Frydek, Zel.st. Pred nadrazni budovou
Bod 3 Frydek, magistrat Smér nameésti (Inva potraviny)
Bod 4 Frydek, magistrat Smér Hlavni tfida (Trafika, Textil-obuv)
Bod 5 Mistek, Anenska Smeér Sviadnov
Bod 6 Frydek, zel.st. Na to¢né (dal od nadrazi, pred Pivnim barem Cekanka)
Bod 7 Mistek, Anenska Smér centrum
Bod 8 Frydek-Mistek, Frydek, sidlisté Smeér centrum
Bod 9 Frydek-Mistek, Frydek, sidlisté Smér Liskovec
Bod 10 Mistek, Kryty bazén Smér Mistek
Bod 11 Mistek, Kryty bazén Smét Frydek
Bod 12 Mistek, Frydlantska Smér centrum / ndmésti
Bod 13 Mistek, Frydlantska Smér Kuncicky u Basky

Tabulka 31: Seznam méfricich bodu v ramci prepravniho prizkumu linek MHD F-M, zdroj: vlastni tvorba
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Obradzek 90: Mapa méricich bod( v ramci prepravniho prizkumu linek MHD F-M, zdroj: mapy.cz

Prazkum probiha na vySe zminénych zastavkach MHD po dobu 10 h v ¢asovém rozmezi 6 az 11 a 13 az
18 h pracovniho dne. Pocasi bylo ve vSech dnech méreni slune¢né. Pfi prizkumu bylo zjistovano s
rozlisenim smérQ: typ vozidla pfijizdéjiciho na zastavku, Cislo linky, pocet cestujicich ve vozidle pred
jeho zastavenim, pocet vystupujicich, nastupujicich a ¢as odjezdu vozidla ze zastavky. Vyplnéné
formulare z prizkumu jsou k dispozici v rdmci prilohy xx

4.2 Vysledky prazkumu

Vysledky prepravniho prlzkumu ukazuji na hodnoty typické pro mésta s podobnou siti MHD a
podobnou populacni velikosti. Celkovy ptrehled je zobrazen v tabulce nize.
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Cislo
sc¢itaciho Zastavka Prijezd Vystup Nastup Odjezd

bodu

1 Frydek, Zel. stanice, nastup (toc¢na) 502 0 145 647

2 Frydek, Zel. stanice, vystup (pfed nadrazim) 2970 801 0 2331

3 Frydek, Magistrat (smér namésti) 1476 268 293 1492

4 Frydek, Magistrat (smér ul. HI. tfida) 1884 316 426 2016

5 Mistek, Anenska (smér Sviadnov) 511 70 260 703

6 Frydek, Zel. stanice, nastup (to¢na, dale od nadrazi) 743 0 383 1128

7 Mistek, Anenska (smér centrum) 973 272 87 796

8 Frydek-Mistek, Frydek, sidlisté (smér centrum) 681 113 284 805

9 Frydek-Mistek, Frydek, sidlisté (smér Liskovec) 639 307 71 406

10 Mistek, Kryty bazén (smér Mistek) 767 122 54 699

11 Mistek. Kryty bazén (smér Frydek) 835 47 166 954

12 Frydlantska (Krizovatka — centrum) 489 119 200 569

13 Frydlantska (smér Kuncicky u Basky) 465 169 39 341

Tabulka 32: Vysledky prepravniho prizkumu MHD Frydek-Mistek, vlastni méreni
Hodnoty nevykazuji Zadné velké anomalie. Jednotlivé pocty prepravenych cestujicich byly pouzity pro
kalibraci dopravniho modelu. Podrobné vysledky jsou k dispozici v podobé samostatné prilohy.

5 PRUZKUM DOPRAVNIHO CHOVANI OBYVATEL

Pfedmétem pridzkumu dopravniho chovani obyvatel bylo zjistit dopravni poptavku obyvatel mésta.
Prazkum byl provadén nad reprezentativnim vybérovym vzorkem, musi odrazet pocet obyvatel a
slozeni populace

Podrobné cile byly stanoven takto:

e zjistit délbu prepravni prace na zakladé mapovani fetézce cest (tzv. cestovniho deniku) v
konkrétnim pracovnim dnu na zadkladé znalosti druh(i dopravy, zdroje a cile cest a miry
vyuZiti;

e zjistit tendence ke zméné dopravniho chovani obyvatel, zejména k prfechodiim od
automobilu k alternativnim druh@m dopravy (cyklistice, vefejné dopravé) a samoziejmé také
opacnym smérem.

5.1 Metodika prizkumu

Vyzkum délby pfepravni prace byl proveden dotaznikovym Setfenim v domdacnostech formou osobniho
dotazovani ,face-to-face”, kombinovanymi metodami korespondencni, telefonické a online formy
dotazovani. Vybér konkrétni metodiky byl vyuzit v zavislosti na vladnich opatfenich (COVID 19) a
ochoté k face-to-face formé dotazovani.

Byl proveden vybér vzorku, ktery bude reprezentativni pro osoby ve véku 15+ s trvalym nebo
prechodnym bydlistém na Uzemi mésta Frydek-Mistek. Z prizkumu jsou byli vylouceni obyvatelé s
bydlistém mimo toto Uzemi. Do vzorku naopak spadaji osoby s pfechodnym bydlistém (napf. studenti
skol), prestoze jejich trvalé bydlisté se nachazi mimo rfeSené Uzemi.
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5.1.1 Metodika — propocet kilometr( dle ¢asu stravenym cestovanim

Pro ucely analyzy byly pouZity prepocty cest na kilometry ze zaznamenanych ¢asl. Pro pési cesty se

proto predpoklada primérna rychlost 4,5 km/h. Bez ohledu na typ cesty. Typ cesty ma naopak vliv na

cestovani napfiklad automobilem — pro cesty uvnitf mésta je pro pfepocet pouZito rychlosti 30 km/h a

pro vnéjsi cesty pak 70 km/h. V praxi mohou byt rychlosti spiSe niZsi a pfepocet na kilometry je proto

pouze orientacni

5.2 Vybérovy soubor

Vybérovy byl stanoven jako reprezentativni s cilem ziskat data od 1 500 respondentd s rovhomérnym

zastoupenim vékovych skupin a pohlavi. Podrobnou strukturu zobrazuje tabulka nize:

ABS %
) muz 773 51,5%
POHLAVI
Zena 727 48,5%
15-29 let 444 29,6%
30-39 let 331 22,1%
VEK 40-49 let 299 19,9%
50-59 let 165 11,0 %
60 a vice let 261 17,4%
0SVC / podnikatel 120 8,0 %
zameéstnanec 827 55,1%
SOCIALNI POSTAVENI nezaméstnany / ekonomicky neaktivni 133 8,9%
zak / student 162 10,8%
dichodce 258 17,2%
CELKEM 1500 100,0 %

Tabulka 33: Struktura respondentd dle pohlavi, véku a socidlniho postaveni

5.2.1 Struktura respondent( dle pohlavi, véku a socidlniho postaveni

Prizkumu se zucastnilo celkem 727 Zen a 773 muzU. V pfepoctu na procentni body se jedna o pfiblizné

rovnomeérné zastoupeni respondentll. Z pohledu vékovych kategorii je nej¢etnéji zastoupena skupina

ve véku 15-29 let — konkrétné se jedna o 444 respondent(, cozZ je cca 30 z vybérového souboru.
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m OSVC / podnikatel

m zaméstnanec

m nezaméstnany / ekonomicky neaktivni
m 74k / student

= dlichodce

Tabulka 34: Grafovy prehled struktury respondenti

5.3 Cestovni denik

1.500 respondentli (se zdaznamem jizdy) ve sv{j rozhodny den provedlo celkem 4480 jizd. Pfi
zprdmeérovani tedy hovofime primérné o 3,25 cestach na jednoho ¢lovéka v rozhodny den.
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pocet cest za den

5 jizd 6+ jizd
3,4% 1,1%
4 jizdy
14,1% 1 jizda
30,5%
3 jizdy
20,5%
2 jizdy
30,4%

Obrdzek 91: Graf poctu cest za den

Prdmérny pocet cest denné se sice pohybuje na trovni 3,25 cest, ale neznamena to automaticky, Ze
vsichni respondenti provedli pravé ti cesty. 30,5% respondent( hovofi pouze o jedné provedené cesté
v rozhodny den. Stejné velké procento (30,4%) respondentl pak hovofi praveé o typickych dvou cestach
denné (typicka cesta z domU do prace a pak zpét). 3 cesty vykazuje 20,5% respondent( (typicky se pred
cestou z prace domu vloZi cesta k nakupu). 4 a vice cest denné pak vykazuje 14,1% respondentd.

Celkové mohli respondenti zaznamenat kompletnich 6 cest béhem rozhodného dne a dalsi pfipadné
dopsat v poznamce. Ze zkusenosti s obdobnymi priizkumy se v3ak vidy jedna o zanedbatelné procento
respondentld. 6 a vice cest béhem rozhodného dne vtomto prlizkumu presto deklaruje 1,1%
respondent(.

5.3.1 Vnésji a vnitfni cesty

Pro statistické ucely mizeme vSechny cesty béhem dne rozliSit na tzv. vnitfni cesty a na vnéjsi cesty.
Za vnitfni cesty jsou povazovany ty cesty, které jsou provedeny uvnitf mésta Frydek-Mistek. Za vné;jsi
cesty jsou pak pochopitelné vnimany ty cesty, které sice zacinaly ve FM, ale koncily v jiném misté,
pfipadné zacinaly v jiném misté a koncily v FM. Zaroven je tfeba poznamenat, Ze mezi respondenty
vlibec nefiguruji ti, ktefi by Frydkem-Mistkem pouze projizdéli (tzv. tranzit) — tito respondenti do
zadnych vypoctd nevstupuiji.
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vnitini / vnéjSi cesty
vnéjsi
11,9%

vnitini
88,1%

Obrdzek 92: Vnéjsi x vnitrni cesty

Z pohledu rozliseni na vnéjsi a vnitfni jizdy mGZeme hovofit o dominanci vnitinich cest, kterych bylo
provedeno 88,1% ze vSech zaznamenanych cest. 11,9 % cest tak bylo logicky hodnocenych jako jizdy
vneéjsi.

Tento pomeér ve prospéch vnitrnich cest je typicky pro vétsi mésta, kde pravé vyrazné dominuji vnitini
cesty. U malych mést byva logicky situace opacna (dojizdky za praci, vzdélanim, sluzbami apod.).

5.4 Ucel cesty

DuleZitou soudasti sledovani cest bylo uréeni Ucelu téchto cest. Pro tyto ucely byla respondentim
nabidnuta série moznosti — Pracovisté, Sluzebné / obchodné, Skola / vzdélani, Doprovod osob, Nakup,
Osobni vyfizovani, Navstéva, Volny cas, Zpét dom.

Dle ocekavani souboru dominovaly dva zakladni Ucely cest —cesta zpét dom(l a cesta na pracovisté.
Nejcastéjsim je pochopitelné cesta zpét dom(, zaznamenana byla ve 41,9% ptipad(l. Druhé misto ma
cesta na pracovisté, konkrétné — z4.880 zaznamenanych cest je 17,6% cest s cilem dojezd na
pracovisté. Tyto dva Ucely cest tak predstavuji dominujicich skoro 60 % ze vSech zaznamenanych cest
béhem bézného dne respondenta.

Tretim nejcastéjSim ucelem cest je cesta na nakup. Cestu na nakup ze vSech uskutec¢nénych cest
predstavuje 13,4% pfipadQ. Z detailni analyzy jednotlivych odpovédi jsou bézné tfi typické pristupy
respondentl k nakupu:

1. skupina respondentt provadi nakup béhem pracovni doby v dobé poledni pauzy. Mnohdy deklaruji
a pfiznavaiji, Ze je tato doba nakupu delsi, nez poledni prestavka (30 minut).

2. skupina respondentl vyuZiva cesty ze zaméstnani k tomu, aby nakoupili. Tito lidé tak vlastné rozdéli
svou cestu zpét domU na dvé Casti — v prvni ¢asti na cestu na nadkup a ve druhé ¢asti k ndvratu domd.

3. skupina respondentll se ze zaméstnani vraci domd a na nakup odchazi v pozdéjsich odpolednich
hodinach.

Ctvrtym nej¢ast&j$im Ucelem cesty jsou cesty v ramci traveni volného &asu (13,3%).
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ucely cest

Pracovisté
17,6%
Sluzebné / obchodné
1,6%

Skola / vzdélani

Zpét dom( / 3,2%
41,9% / Doprovod osob
A/

2,7%
'\

Ndakup
13,4%

Osobni vytizovani

3,2%
Volny & Navstéva

olny &as 3,1%

13,3%
- Auto - Auto - Aut?bus Jizdni I,VIHD Motocykl - Celkovy
Ucel Fidi¢ spolujezdec (mimo kolo (vsechny / skatr pesky Viak soucet

poluj MHD) druhy)
Pracoviité 30,8% 19,2% 254% | 154% | 192% | 355% 6,3% 00% | 17,6%
=

iﬁfffgﬁe/ 4,1% 1,5% 2,3% 0,0% 0,3% 3,2% 0,4% 0,0% 1,6%
Skola / vzdélani | 0,6% 1,8% 9,8% 1,0% 7,3% 0,0% 3,8% 12,5% | 3,2%
Doprovod osob 2,1% 1,5% 0,6% 1,3% 2,2% 0,0% 3,9% 0,0% 2,7%
Nékup 12,2% 16,5% 6,9% 4,7% 10,6% 6,5% 16,8% | 125% | 13,4%
\?;;i’zb;\:a,m, 2,3% 4,1% 6,4% 2,7% 3,7% 0,0 % 3,3% 0,0 % 3,2%
Névitéva 1,5% 3,5% 2,3% 3,0% 2,8% 3,2% 4,2% 0,0 % 3,1%
Volny as 4,5% 10,4% 2,9% | 285% | 86% 12,9% | 207% | 375% | 13,3%
Zp&t domd 41,9% 41,5% 434% | 433% | 452% | 387% | 406% | 375% | 41,9%
podil na jizdach | 29,1% 8,1% 3,5% 61% | 138% | 06% | 386% | 02% | 100,0%

Tabulka 35: Ucel cesty

PFi cestovani z nebo do Frydku-Mistku (vnéjsi cesty) je vyrazné dominantnim cilem cesta do prace a za
zaméstnanim. Zjednodusené lze fici, Ze pokud cestuji obyvatelé mésta mimo mésto, pak za praci
(58,4%).

PFi vnitfnich cestdach je skladba ucell cest mirné odlisna. Dominuje pochopitelné cesta domu, dale na

nakup, za volnym ¢asem a cesta na pracovisteé.
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Celkové je moZné konstatovat, Ze cile vnitfnich a vnéjsich cest jsou vyrazné odlisné, coz je zplsobeno

charakterem mésta. Vnéjsi cesty vedou ¢asto za zaméstndnim a vnitfni cesty pak za dostate¢nou

obcéanskou vybavenosti ve mésté

ucel vnéjsi vnitini Celkovy soucet
Pracovisté 58,40% 12,20% 17,60%
Sluzebné / obchodné 6,90% 0,90% 1,60%
Skola / vzdélani 5,50% 2,90% 3,20%
Doprovod osob 1,00% 2,90% 2,70%
Nakup 6,60% 14,30% 13,40%
Osobni vyfizovani 1,70% 3,40% 3,20%
Navstéva 2,60% 3,10% 3,10%
Volny ¢as 8,10% 14,00% 13,30%
Zpét doml 9,20% 46,30% 41,90%
podil na jizdach 11,90% 88,10% 100,00%

Tabulka 36: Ucel cesty pro vnitini/vnéjsi jizdy

V tabulce ucelu cest dle véku respondentl lze nalézt rozdily. Logicky cesty na pracovisté nejsou

nejcastéjsi u nejmladsich a nejstarsich respondentl. U vSech respondentl ale logicky dominuji cesty

domd, jako komplementy k ostatnim cestam. Mladi lidé cestuji ¢asto do skol, vyraznym cilem je u nich

ovSem i traveni volného Casu. Nejstarsi lidé ¢asto jako ucel cesty voli nakup a stfedni vékové kategorie

samoziejmeé cestuji za zaméstnanim.

uiel 15-29let | 30-39let | 40-49let | 50-59let | 60+ let Celkovy
soucet
Pracovisté 13,8% 24,3% 26,3% 22,1% 2,6% 17,6%
Sluzebné / obchodné 1,2% 2,5% 1,9% 1,7% 0,6% 1,6%
Skola / vzdélani 9,4% 0,8% 0,7% 0,2% 0,0% 3,2%
Doprovod osob 3,0% 4,6% 1,9% 1,5% 1,1% 2,7%
Nakup 10,1% 12,3% 12,9% 14,0% 21,1% 13,4%
Osobni vyfizovani 1,5% 2,2% 1,8% 5,2% 7,8% 3,2%
Navstéva 2,5% 2,5% 1,8% 1,9% 7,0% 3,1%
Volny ¢as 15,5% 9,6% 11,3% 10,4% 18,5% 13,3%
Zpét domu 42,9% 41,1% 41,2% 43,0% 41,3% 41,9%
podil na jizdach 30,2% 22,2% 20,1% 10,7% 16,8% 100,0%

Tabulka 37: Uéel cesty podle véku respondenta
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5.5 Pouzity typ dopravnich prostredku

Pouzity typ dopravniho prostredku

Viak
0,2%
Auto - fidic¢

/ 29,1%

pésky
38,6%

Auto - spolujezdec
\ 8,1%
Motocykl / skutr /

0,6%

Autobus (mimo

MHD (vSechny druhy) Jizdni kolo MHD)
13,8% 6,1% 3,5%

Nedilnou soucasti cestovniho deniku bylo zaznamenani i pouZitého dopravniho prostfedku.
Respondentim byla opét nabidnuta série moZnosti: cesta pésky, pouzité jizdni kolo, motocykl / skutr,
auto — jako fidic, auto — jako spolujezdec, MHD (vSechny druhy), autobus (mimo MHD), vlak, taxi ¢i jiny
prostfedek.

Béhem jedné cesty mohli (a ¢asto i vyuZzili) respondenti vice forem dopravy. Opét typickym prikladem
je vyuZiti pési chize v kombinaci s vyuzitim MHD. | proto bylo pfi 4880 cestach zaznamendno vice
forem dopravy.

Primérna osoba pak provede denné v priiméru 3,25 cest. Jedna se pochopitelné pouze o pomocnou
statistiku, které slouzi pouze analytickému pohledu na typické chovani zdkaznik( v této oblasti.

Z 4880 zaznamenanych dil¢ich cest v ramci dennich cest bylo nej¢astéji vyuZito k cestovani pési chize.
Celkové takto probéhlo pres 38,6% vsech dil¢ich cest. Vysoké miry vyuZiti je rovnéz u osobniho vozu
(29,1% jako ridi¢, 8,1% jako spolujezdec). Vysoky podil pésich cest je pro velkda mésta typické, stejné
jako Casté vyuziti MHD (13,8%).

Vyuziti osobniho vozidla jako primarniho prostfedku je sice véc bézna, ale vtomto mnoZstvi i mirné
nadpridmérna. Pochopitelné je tfeba vzit v ivahu dostupnost MHD, jeji rozvinutost, propustnost silnic
ve mésté, moznosti parkovani v misté pracovisté, typ zastavby, dostupnost poskytovatelll prace,
sluzeb, zdravotni péce apod.
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Zajimavé je, Ze az 38,6% vsech cest je dle respondentid provadéno pésky. Samoziejmé se jedna Casto
o spiSe kratké vzdalenosti, ale jak ukaze i dalsi analyza, nejedna se vyluéné o ty nejkratsi useky. Je viak
opét k diskusi, do jaké miry jsou vysledky ovlivnény sbérem dat v post-pandemickém obdobi v tom
smyslu, Ze se lidé béhem tohoto obdobi naucili vyuZivat vice aktivnich forem dopravy (pésky, kolo).
Pfeprava osobnim automobilem v kombinaci pésSimi cestami predstavuji pres tfi Ctvrtiny vSech
diléich cest respondentd.

Nejblizsi formou k pési je jizda na kole. Tato predstavuje az 6,1% vSech dilCich cest. Jizdni kolo je pfitom
vyuzivano primarné k volno¢asovym aktivitam, ale rovnéz k cesté na pracovisté a zpét. Je ovSem tieba
mit na mysli obdobi sbéru dat v ¢ervenci — pfi zimnich mésicich by byla cetnost vyuziti jizdnich kol
patrné nizsi (a podil jizd na pracovisté by se mohl teoreticky zvysit).

Z vysledkl je zfejmé i vyuziti méstskych hromadnych prostfedkd. MHD bylo pouZito pouze k 13,8%
dil¢ich cest. Samozifejmé je neustale nutné mit na paméti, ze se jedna o Frydek-Mistek, kde vzdalenosti
nepredstavuji castou nutnost pouzit MHD (cesty pésky, pfipadné na kole), na stranu druhou je v tomto
mésté sit MHD dostatecné velka. Velmi Casté cesty do zaméstnani jsou ale provadény mimo samotny
FM a tudiZ mimo dosah MHD (tim by MHD ziskala jesté vyssi vyuziti).

5.5.1 Pouzité dopravni prostfedky podle Ucelu cest

Sluzebné

, . . Skola/ |Doprovod| | Osobni | , . . Zpét | Celkovy
Dopravni prostiedek |Pracovisté / L Nakup ... INavstéva|Volny cas B .
.| vzdélani | osob vyrizovani domid | soucet
obchodné
Auto - fidi¢ 50,8% 74,4% 5,1% 23,1% | 26,6% | 21,3% | 14,8% 9,8% 29,1% | 29,1%

Auto - spolujezdec 8,8% 7,7% 4,5% 4,6% 9,9% 10,3% 9,4% 6,3% 8,0% 8,1%

Autobus (mimo MHD)| 5,1% 5,1% 10,9% 0,8% 1,8% 7,1% 2,7% 0,8% 3,7% 3,5%

Jizdni kolo 5,3% 0,0% 1,9% 3,1% 2,1% 5,2% 6,0% 13,1% 6,3% 6,1%

MHD (vSechny druhy)| 15,0% 2,6% 31,4% | 11,5% | 10,8% | 16,1% | 12,8% 8,9% 14,8% | 13,8%

Motocykl / skutr 1,3% 1,3% 0,0% 0,0% 0,3% 0,0% 0,7% 0,6% 0,6% 0,6%

Pé&sky 13,7% 9,0% 45,5% | 56,9% | 48,2% | 40,0% 53,7% | 60,0% | 37,4% | 38,6%

Vlak 0,0% 0,0% 0,6% 0,0% 0,2% 0,0% 0,0% 0,5% 0,1% 0,2%

podil na jizdach 17,6% 1,6% 3,2% 2,7% 13,4% 3,2% 3,1% 13,3% | 41,9% | 100,0%

Tabulka 38: PouZité dopravni prostiedky podle ucelu cest

Pfi analyze pouZitych dopravnich prostfedkl podle Ucelu cest je potvrzend velmi vysoka uloha
osobniho automobil(l, a to predevsim v kombinaci pfimo s fizenim automobilu (a ne spolujizdou) — ze
vsech provedenych jizd je jich v relativnim vyjadieni 29,1% jizd realizovano automobilem (jako fidic) a

dalSich 8,1% jako spolujezdec.

Nejcastéjsi jizdy na pracovisté jsou realizovany az v 50,8% osobnim automobilem pfimo jako fidi¢ a
v dalSich 8,8 % jako spolujezdec. Na dalSich mistech pak prekvapi velmi vyrovnané pouziti dalSich
prostfedk(l. S vyraznym odstupem je pak skladba formy cest na dalSich mistech. 13,76 % cest na
pracovisté je pésich. MHD k cesté do prace je vyuzivano pfi 15% cest do prace.
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vevs

Na ndkup (druhy nejéastéjsi ucel, pokud nepocitdme cesty zpét domdu) je vyuZiti forem dopravy
pestrejsi — stale dominuji cesty automobilem (26,6% jako fidi¢, 9,9% jako spolujezdec), velmi vyrazné
je vsak vyuZzivano k ndkuplm pésich cest.

Viibec se ve Frydku-Mistku velmi vyrazné vyuziva pési prepravy. 38,6% cest bylo provadéno pésky. Je
to predevsim v pripadé traveni volného ¢asu (prochazky, navstévy, nakupy), pfipadné pro ucely cest za
vzdélanim (mladi lidé) ¢i doprovodu osob (¢asto jejich doprovod).

Dle ocekavani je autobus (mimo MHD) vyuZivan predevsim pro dojizdéni do Skol a za vzdélanim,
pfipadné na pracovisté. Jizdni kolo je preferovdno spiSe pro osobni volno, nez jako dopravni

prostredek.
dopravni prostredek 15-29 let 30-39 let 40-49 let 50-59 let 60+ let Celk?v{/
soucet
Auto - fidi¢ 21,1% 38,9% 46,3% 33,8% 7,1% 29,1%
Auto - spolujezdec 10,6% 7,7% 5,8% 7,7% 7,2% 8,1%
Autobus (mimo MHD) 4,6% 3,2% 2,3% 3,3% 3,7% 3,5%
Jizdni kolo 7,6% 5,9% 7,2% 4,6% 3,3% 6,1%
MHD (vsechny druhy) 15,5% 9,6% 10,1% 14,0% 20,2% 13,8%
Motocykl / skutr 0,2% 1,1% 1,1% 0,0% 0,6% 0,6%
Pésky 40,2% 33,5% 27,1% 36,5% 57,4% 38,6%
Viak 0,2% 0,0% 0,0% 0,2% 0,5% 0,2%
podil na jizdach 30,2% 22,2% 20,1% 10,7% 16,8% 100,0%

Tabulka 39: PouZité dopravni prostredky podle véku cestujicich

Z tabulky pouzité dopravni prostiredky podle véku cestujicich je ovsem vidét, Ze se vyuZiti jednotlivych
forem u jednotlivych vékovych kategorii respondentt pfilis nelisi, samoziejmé s vyjimkou pouzivani
osobniho vozidla jako fidi¢ u nejmladsich a u nejstarsich respondentl. U nejmladsich a nejstarsich

naopak vyrazné roste pocet pésich cest.

MHD je volena nejstarsimi vékovymi skupinami respondentl a opét logicky nejmladsimi pro cesty za
vzdélanim. Vyuziti automobilu jako fFidi¢ je vyrazné castéjsi u strednich vékovych kategorii
respondentd.

5.6 Prepravni vzdalenosti

absolutni hodnoté jednoznacné nejvice kilometrd stravili cestujici jako pési chodci, celkem 29.150
minut, coZ predstavuje hodnotu 15,5 minut pési chiize na jednu osobu. V pfepoctu na kilometry tato
hodnota predstavuje 2403 km za cely soubor. P&si chlize tak zabird celkové 32,2% podil na celkové
strdveném case cestovanim a 38,6% podil pfi vycisleni podilu pési chize na celkovych cestach. P¥i
prepoctu na jednu osobu je primér spoéten na 1,26 kilometrd pési chiize na osobu/den a primérny
Cas straveny pési chizi pak predstavuje 15,5 minut na osobu/den.
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Vyrazny Cas travi obyvatelé FM pfi cestovani jako fidi¢i automobilu, celkem vice nez 19.017,6 km, coz
predstavuje hodnotu 12,7 km na jednu osobu. V pfepoctu na ¢as tato hodnota predstavuje 26.427
minut za cely soubor a v pfepoctu na jednu osobo/cestu pak 17,6 minut. Osobni automobil tak zabira

celkové 29,1% podil na celkové straveném cCase cestovdnim a 29,1% pfi vycisleni podilu osobniho
automobilu na celkovych cestach.

Dalsi prostfedky pak tvofi pouze doplrikové zdroje dopravy. Celkoveé lidé pfi svych cestach v rozhodny
den deklarovali vy$e uvedenych 90.634 km, coz pfedstavuje v priméru na jednu osobu/den hodnotu
25,1 km. Témto kilometridm pak odpovida dalsi dileZity udaj — cestujici stravili na cestach v rozhodny

den v prdméru 60,4 minut pfi svém bézném pracovnim dni.

5.7 Prizkum mobility obyvatel F-M: ¢ast B - Obecné otazky k mobilité

5.7.1 Cyklistika (jizdni kolo, elektrokolo)

EmDenné M Nékolikrat tydné  m Nékolikrat mésicné  m Nékolikrdt ro¢né Nikdy
100%
0,
90% 27,2% 32.3%
80% 38,2% ' 41,0% 42,7%
47,5% 51,5% '
70% ’

78,8%

20% 9%
30%
20%
0% 6,9% 0% 4 0% 5,9% 5,5% A 5,4%
muz Zena 15-29let 30-39let 40-491let 50-59let 60 avicelet Celkovy
soucet
pohlavi vék

Obrdzek 93: Jak casto jezdite na kole?

Kolo jako dopravni prostiedek na denni bazi v sezéné vyuziva 5,4% obyvatel FM. Castéji jsou to ¢astéji
muZi (6,9%). Z pohledu vékovych kategorii se ¢astost uzivani , lomi“ ve véku nad 60 let. VyuZiti jizdniho
kola jako dopravniho prostifedku ovsem s rostoucim vékem obecné evidentné klesa a nejvyssi je tedy
u nejmladsich respondent(.

Pfes 27% obyvatel kolo jako dopravni prostfedek vyuziva vicekrat tydné. Celkem tedy mezi tyto dvé
aktivnéjsi skupiny patfi vice nez Ctvrtina obyvatel FM.

Vubec kolo jako dopravni prostfedek nevyuzZiva 42,7% obyvatel FM a to i pfes dotaz na sezénu (jaro
aZ podzim).
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5.7.2 Verejna doprava (MHD, autobus, vlak)

B Denné M Neékolikrat tydné  m Nékolikrat mésicné  m Nékolikrat rocné Nikdy

100%
90% 15,0% 15,1% 11,6%
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Obradzek 94°: Jak Casto jezdite verejnou dopravou?
Ve Frydku-Mistku je MHD vyuZivdno spiSe Casto. Ke kaidodennimu vyuZiti se hlasi az 21,4%
odpovidajicich a dalSich 24,4% obyvatel pak MHD vyuZiva nékolikrat tydné.

Samoziejmé vybérovy vzorek nebyl zaméren primarné na zaky ¢i studenty stfednich Skol, ktefi tvofi
vyznamny zakaznicky segment MHD. Pravé k nejcastéjsim uzivateldm patfi nejmladsi lidé ve véku 15-
29 let (studenti) a pak nejstarsi obyvatelé ve véku 60 a vice let.

Mezi muZi a Zenami jsou ovsem rovnéz zaznamendany dramatické rozdily — Zeny jsou Castéjsimi uZivateli
MHD.

6 PRUZKUM ZELEZNICNI DOPRAVY V RESENEM UZEMI

Cilem prizkumu bylo ziskani dat o poctech cestujicich v osobni Zelezni¢ni dopravé. Aktudlni data
pochazi od koordindtora vefejné dopravy MSK — Kordinatora ODIS. Data slouZi ke kalibraci dopravniho
modelu.

7 PRUZKUM VEREJNE LINKOVE DOPRAVY

Cilem prizkumu bylo ziskdni dat o poctech cestujicich ve verejné linkové dopravé. Aktudini data
pochazi od koordinatora verejné dopravy MSK — Kordinatora ODIS. Data slouZi ke kalibraci dopravniho
modelu.
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8 SMEROVY PRUZKUM MOTOROVYCH VOZIDEL

Za Ucelem zjisténi smérovani dopravnich proudd motorovych vozidel na komunikacich prochazejicich
feSenou oblasti bylo provedeno méreni pomoci kamer snimajicich statni pozndvaci znacky (SPZ)
vozidel. Méreni probihalo dne 8. 6. 2022 od 00:00 do 23:59 hodin. Bylo nainstalovano 16 kamer na
pfistupovych silnicich do mésta a 4 kamery uvnitf mésta na mostech pres feku Ostravici. Rozmisténi
kamer je znazornéno na ndasledujicim obrazku. Scitaci stanovisté byla vybrdna tak, aby pokryvala
komunikace s nevys$simi intenzitami vozidel a zdroven majici nejvétsi vliv na tranzitni vztahy skrze
mésto. Zaroven byly pfiddny i kamery do stfedu mésta pro blizsi zjiSténi trasy motorovych vozidel.

& 'Legenda

® @ Karmera ni vslupu o mésla
L4 e @ Karmera unil? mésta

Nactend data z jednotlivych kamer byla setfidéna, analyzovdna a v pfipadé potfeby byly udaje
opraveny na zakladé ovéreni pomoci zachycenych fotek z kamery. Kamera pofizuje pfi prajezdu vozidla
vidy 2 fotky. Na jedné fotce je vidét zachycena situace s projizdéjicim vozidlem, kde jsou uvedeny i
dalsi informace ohledné ¢asu, Cisla SPZ, typu vozidla atd. a na druhé fotce je zobrazen pouze vyfez SPZ
vozidla. Vystupnimi Udaji z kamer jsou informace vazané na zdznam, respektive prijezd vozidla v
jednom ¢i druhém sméru. Ke kazdému zdznamu jsou k dispozici data o prljezdu, kterymi jsou — SPZ
vozidla, ¢as prljezdu, smér prajezdu, ¢islo kamery, narodnost SPZ, ¢islo pruhu, jistota rozpoznani SPZ
v %. V prvni fadé bylo nutné projit format a chybovost zachycenych SPZ. Zakladnimi pfedpoklady pro
spravnost kédu registraéni znacky jsou jeji pravidla predepsana vyhlaskou ¢. 343/2014 Sb a dale
vyjmuta pismena G, O, Q a W. V pfipadé nalezu chybné zaznamenané SPZ (neobsahovala 8
alfanumerickych znakl, obsahovala vyjmutd pismena, duplicita, zdména pismene s Cislici ¢i nebyla
znacka rozeznana) byla vyhledana fotka dle zachyceného ¢asu a provedena oprava registracni znacky.
Nasledné doslo k rozdéleni zaznam( dle sméru prijezdu vozidla z / do mésta a jejich parovani dle
zachycenych SPZ.
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Vysledkem téchto Uprav byla vychozi matice pfepravnich vztahli mezi vSemi body a nesparované
hodnoty vjezdi ¢i vyjezdl z mésta. Z vychozi matice byly dale odstranény cesty, které nebyly mozné
uskutec€nit (napf. vztah smér z mésta 1B se smérem z mésta 9B) Zaroven o tyto pocty cest byly
navyseny uskutecnitelné cesty dle pomérl mezi jednotlivymi séitacimi sméry tak, aby nedoslo ke
kraceni namérenych hodnot. U nespdrovanych hodnot na jednotlivych scitacich profilech bylo
uvazovano, ze se vyjizdéjici ¢i prijizdéjici vozidlo z/do mésta s nejvétsi pravdépodobnosti i zase vraci
zpét (pouze v pfipadech dlouhodobéjsi pracovni cesty, navstévy atd. tomu bude jinak). Tento
predpoklad byl uvazovan na kordonovych profilech, kde i pres jeden z téchto bod( by byl uskuteénén
parujici zaznam. Diky tomu bylo mozné dopocitat opét dle pomér( mezi jednotlivymi scitacimi sméry
vzajemné vztahy. Vychozi matice prepravnich vztahl je zobrazena niZe a v plné velikosti je soucasti

pfilohy - Smérové méreni_matice prepravnich vztahd.

s
LR
L~
e LR
»
ZERY «

Obradzek 95: ndhled tabulky matice pfepravnich vztahd, zdroj: vlastni zpracovani

Grafické zpracovani smérového méreni je rozdéleno do dvou vystupl. Prvni graficky vystup zndzorruje
pocty zaznamenanych vozidel na jednotlivych séitacich stanovistich a druhy graficky vystup znazoriuje
tranzitni prepravni vztahy skrze mésto. Jednd se o pfilohy - Smérové méreni_graficky vystup tranzitnich
vztahl méstem + Smérové méreni_namérené hodnoty na scitacich stanovistich. Nize je zobrazen
nahled grafického vystupu tranzitni dopravy skrze mésto s hodnotami vozidel v obou smérech za 24
hodin.
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Onrdzek 96: Ndhled tranzitnich vztah( skrze mésto, zdroj:Sw PTV Visum, vlastni zpracovdni
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9 PREHLED DOPRAVNICH STAVEB

9.1 Stavby v realizaci (2022)

Nasledujici stavby jsou k roku 2022 v realizaci nebo jsou jiZz uvedeny do provozu.

9.1.1 D56 Frydek-Mistek, pfipojeni na D48

N SN
Dalnice D56

Sviadnov stavba
Frydek-Mistek, pfipojeni na D48

5

Frydek-Mistek

Lysuvky

Mistek

- A
Ossda | Gosky Tadin =

Obrdzek 97: D56 Frydek-Mistek, pripojeni na D48, zdroj: rsd.cz

Resena stavba je vlastné dokoncenim jizniho obchvatu Frydku-Mistku z hlediska dalnice D56 a
pokracovanim (navazanim) stavby ,Délnice D48 Frydek-Mistek, obchvat” a je pIné v souladu s izemnim
planem velkého uzemniho celku Beskydy. Stavba je v soucasné dobé (2022) jiz uveden do provozu
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9.1.2 DA8 Frydek-Mistek, obchvat —I. etapa
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Obradzek 98: D48 Frydek-Mistek, obchvat — I. etapa, zdroj: rsd.cz

Stavba dalnice D48 Frydek-Mistek, obchvat fesi vybudovani kapacitniho obchvatu mésta Frydek-
Mistek. Na stavbu budou bezprostfedné navazovat stavby , D48 Rychalitce — Frydek-Mistek” a , D48
Frydek-Mistek — Dobra“, které jsou od prosince 2012, resp. Fijna 2004 v provozu. Usek zahrnujici most
pfes Olesnou a rybnik Arnost bude zprovoznén v druhé poloviné roku 2022. Jedna se o posledni
chybéjici usek I. etapy. Zbyly vétSinovy Usek dalnice D48 je v poloviné roku 2022 jiz uveden do provozu.

169



PLAN UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY MESTA FRYDKU-MISTKU i_MEHCityTraffic

9.1.3 D48 Frydek-Mistek, obchvat — Il. etapa

Dalnice D48
stavba
Frydek-Mistek, obchvat, |l. etapa
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Obradzek 99: D48 Frydek-Mistek, obchvat — Il. etapa, zdroj: rsd.cz
Stavba dalnice D48 Frydek-Mistek, obchvat fesi vybudovani kapacitniho obchvatu mésta Frydek-
Mistek, ktery spolec¢né s|l. etapu (viz vySe) odkloni transitni dopravu z mésta v zapadovychodnim
sméru. Na stavbu budou bezprostfedné navazovat stavby ,, D48 Rychalitce — Frydek-Mistek” a ,, D48
Frydek-Mistek — Dobrd“, které jsou od prosince 2012, resp. fijna 2004 v provozu.
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9.2 Dopravni stavby k roku 2030

9.2.1 Dalnice D48, MUK NoZovice

Dalnice D48

stavba
MUK Nosovice

Nosovice

Prumyslovéa zéna NoSovice

Obrdzek 100: Ddlnice D48, MUK Nosovice, zdroj: rsd.cz
Vystavba pramyslové zdny v katastralnim Gzemi obce NoSovice zcela zménila charakter dopravy
v prilehlém Gzemi. Vzhledem k preruseni nékterych mistnich komunikaci ve sméru na obce Nizni
a Vysni Lhota bylo nutné zfidit novou silnici lll. tfidy, kterd bude napojena novou mimouroviiovou
kiizovatkou ,, MUK Nogovice“ na dalnici D48

Vybudovani dopravni stavby umozni soucasné velmi silné zatizenou komunikaci 111/4733 v jeji jizni
casti (jizné od dalnice D48) ulevit dopravni zatizeni nakladni dopravou sméfujici do priimyslového
aredlu Hyundai Nosovice. Ve srovnani s celokrajskym pomérem jde o vice nez dvojnasobné

hodnoty.
&islo o Soucetvsech | p 0 Podil
%, I . Délka useku motorovych , ,
Cislo silnice useku (km) vozidel (24 nakladni TNV na
(dle RSD) vozidla SV (%)
hod)
/4733 7-4630 0,62 9 806 2 947 30,1
Vsechny Useky silnic a ; 27 731,04 57930433 | 9687808 | 12,9
dalnic v MSK

Tabulka 40: Podil tézké nékladni dopravy na vesekré dopravé na silnici I1l/4733, zdroj: Celostdtni scitdni dopravy 2020, RSD
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V blizkém a stfednim horizontu mésto planuje realizovat nasledujici stavby silni¢ni infrastruktury na
Uzemi mésta Frydku-Mistku:

e Prelozka 11/473 v Useku nova okruzni kfizovatka — 1/48 (véetné mostu pres D48).

e Ulice Na Pofi¢i, novy podjezd pod Zelezni¢ni trati v iseku Staroméstska — Zelezniéni.

e Ulice 8. pésiho pluku, umoznéni levého odboceni na Hlavni tfidu.

e Rekonstrukce a prestavba kriZovatky ulice Janackova — Ostravska (stavajici silnice 1/48 —
prdtah méstem)

e Vystavba okruzni kfizovatky na kfiZzovatce ulic Ostravska a 8. pésiho pluku

10 DOPRAVNI MODEL

10.1 Multimodalni model dopravni poptavky

Dopravni model predstavuje vizudlni zjednodusenou podobu readlného svéta, diky které je mozné
ovérovat dopady planovanych zmén v infrastruktufe na dopravu v feSené oblasti, posuzovat vlivy na
Zivotni prostfedi nebo hodnotit ekonomické néaklady ¢i pfinosy. K vytvoreni dopravniho modelu slouzi
mnoho softwarovych nastroji a technologickych procesli, pomoci kterych Ize dosahnout
pozadovanych vysledk(. Dopravni model mésta Frydek-Mistek a blizkého okoli je zpracovan v softwaru
PTV VISUM spoleénosti PTV GROUP, Karlsruhe a je zhotoven na principu ¢tyrstupnového dopravniho
modelu, ktery fesi zakladni 4 stupné modelace poptavky — potifebu cestovat, kam cestovat, jakym
zpUsobem a kudy cestovat.

1. stupen — Trip Generation — urceni zdrojovych a cilovych proudu

2. stupen — Trip Distribution — uréeni smérovani ptepravnich relaci

3. stupen — Modal Split — délba prepravni prace

4. stupen — Traffic Assignment — pfidéleni dopravnich proud( na konkrétni Useky dopravni sité

Pomoci jednotlivych &asti dopravniho modelu Ize modelovat dopravni poptdvku v zavislosti na
demografickém chovani a strukture obyvatelstva, pracovnich pfilezitostech, kapacitach Skolnich
zafizeni, zajmovych oblastech a kvalité dopravniho spojeni. Postup zpracovani dopravniho modelu je
znazornén nasledujicim schématem.
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Obrdzek 101: schéma zpracovdni dopravniho modelu

Dopravni sit tvofi orientovany graf G (V, H), ktery je slozen z hran (H) a vrcholl (V). Vrcholy predstavuji
pocatecni a konecné prvky komunikacni sité, jako jsou napriklad kfizovatky, zastavky, Zelezni¢ni stanice
atd. Hrany grafu spojuji vrcholy a zndzornuji jednotlivé Useky dopravni sité — komunikace. Zakladnimi
parametry pro nastaveni komunikaci jsou — pocet jizdnich pruhi, kapacita, maximalni rychlost,
cestovni rychlost, pfifazeni dopravnich médu.

V dopravnim modelu mésta a jeho okoli jsou komunikace rozdéleny do nasledujicich kategorii a jsou
jim pfifazeny odpovidajici parametry s ohledem na prichod intravilanu ¢i extravilanu:

e Dalnice

e Silnice I. tfidy

e Silnice Il. tfidy

e Silnice Ill. tridy

e  Mistni komunikace

e Obytnd zéna, z6éna 30
e Cyklotrasy, chodniky

Dalsim prvkem dopravni sité jsou tzv. centroidy, neboli zény/okrsky, které predstavuji zdroj a cil vsech
cest v dané oblasti. Okrsek je volen na zakladé jeho ucelu a velikosti dopravniho modelu. Mize se
jednat o méstskou ¢ast, obec, mésto nebo napfiklad pouze nakupni centrum se silnym cilem cest.

Dopravni model obsahuje 199 centroidd, z nichZz 187 vyjadfuje vnitfni modelovanou oblast reseného
uzemi. DalSich 12 zén slouZi jako kordony na hranicich feseného Uzemi. Frydek-Mistek je rozdélen do
z6n na zakladé sité ulic a vyznamnych cili cest — nakupni centra, hypermarkety, centrum mésta,
vyznamni zaméstnavatelé Ci Skolni zafizeni. Vnitfni doprava mésta je modelovana standardnim
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zpUsobem vyuZivajici 4 stupné dopravni poptavky. Tranzitni doprava je prevzata z provedeného
smérového prlzkumu. Zbyvajici externi vztahy jsou do modelu zahrnuty prictenim samostatné matice.
Ta byla vypocitdna pomoci jednostranné omezeného logitového modelu vypoctu trip distribution na
kordonech hranic mésta.

Obrdzek 102: Dopravni zony v modelu

Za Ucelem multimodalni poptavky jsou do modelu zaneseny autobusové zastavky, které jsou v pfimém
linkovém spojeni s méstem po hranice modelovaného Uzemi. Dale jsou zadana linkova vedeni véetné
jizdnich radd. Jedna se o veskeré autobusové linky prochazejici skrze mésto.

Jako vstupni hodnoty do modelu byla pouZita data ze S&itani lidu, domd a byt( z roku 2021 v Cesku
(SLDB 2021), poskytnuty pFehled poétu obyvatel dle ulic a ZSJ od CSU, data ohledné zaméstnavatelii
a Skol z aplikace ARES — ekonomické subjekty Ministerstva financi, vysledky z Celostatniho scitani
dopravy 2021 (RSD CR), data z Dojizdky do zaméstnani a $kol podle S&itani lidu, domG a bytd pro
Stfedocesky kraj z roku 2011, vysledky smérového scitani provedeného Zpracovatelem studie. Pro
verejnou hromadnou dopravu jsou aplikovany jizdni fady prevzaty od organizatora prazské
integrované dopravy ROPID.

Smérovani prepravnich proudd je uréeno na zakladé prirazeni cest mezi prepravnimi okrsky pomoci
gravitacniho modelu a uklada se do OD matic pfepravnich vztah( (Origin — Destination Matrix) pro
jednotlivé mody dopravy. K pfifazeni vypoctd na sit pro individualni dopravu byla pouzita metoda
Equilibrium assignment pro rovnovazné zatizeni sité pracujici na principu Wardropovy prvni zasady:
»Kazdy ucastnik silni¢niho provozu voli svou trasu tak, Ze cestovni doba na vSech alternativnich trasach
je stejna a ptrechodem na jinou trasu by se zvysila osobni cestovni doba.” Pro vefejnou hromadnou
dopravu je pouZita metoda timetable-based, kterd pfifazuje cestujici na zakladé zadanych jizdnich radu
postupné pro kazdy vztah samostatné. Pro dosaZeni rovnovdzného stavu byl nadefinovan vicestupriovy
iteracni proces zaloZeny na postupném zatéZovani dopravni sité. Zaroven byl nastaven odpor trasy
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pomoci koeficientd (a, b, c) funkce Volume delay function urcujici zavislost mezi intenzitou dopravy
a aktudlni dopravni dobou na uUseku.

Kalibrace modelu probéhla v prvni fazi kontrolou spravného nastaveni komunikacni sité a vstupnich
hodnot. Zaroven byly upraveny koeficienty ovliviiujici priimérné délky cest a délbu prepravni prace tak,
aby odpovidaly vysledk(im z provedeného Prizkumu dopravniho chovani obyvatel. Nasledné byly
hodnoty intenzit dopravy kalibrovany dle hodnot z prlizkumd na profilech a kfiZzovatkach provedené
firmou Mott MacDonald za ucelem aktualizace dopravniho modelu v roce 2019. Tyto hodnoty byly
pred kalibraci upraveny dle vyvoje dopravni poptavky v feSeném Uzemi. DalSim podkladem ke kalibraci
byly namérené intenzity vozidel pfi smérovém méreni, které bylo provedeno zpracovatelem studie.
Pro kalibraci byla zvolena metoda least squares — matematicko-statistickd metoda pro aproximaci
reSeni. Vyslednd kvalita kalibrace dat byla porovnana s hodnotami z Celostatniho scitani dopravy 2020
a ovéfena pomoci GEH statistiky. Hodnota GEH mensi neZ 5,0 splfiovalo vice nez 85 % kalibracnich
hodnot.

10.1.1 Dopravni model 2022

Smérové méreni intenzit dopravy pro rok 2022 probihalo jesté pred zprovoznénim ¢asti D48 Frydek-
Mistek, obchvat - I. etapa a D56 Frydek-Mistek, pfipojeni na D48. Vychozim stavem dopravniho modelu
je proto situace jesté pred uvedenim do provozu téchto staveb. Jednd se o ptilohu - Dopravni
model_Individudlni automobilova doprava k roku 2022 _pred obchvatem. Ve vychozim stavu je patrné
velmi silné zatizeni na komunikaci 1/48 prochazejici méstem, které dosahuje skoro 45 000 vozidel
v obou smérech za 24 hodin. Jednd se o jediné prfimé propojeni ddlnice D48 a nejjednodussi spojeni
s centrem Frydku-Mistku. V budoucnu lze proto predpokladat, Zze po dokonceni celého dalni¢niho
obchvatu mésta bude ¢ast dopravnich proudl (predevsim tranzit) smérovat mimo soucasné zatizené
komunikace vedouci skrze mésto (1/48, 1/56 a 11/473).

V sou€asném stavu je pocitano s otevienim I. etapy dalni¢niho obchvatu mésta, novym pfipojenim
dalnice D56 na dalnici D48 a zaroven s dokonéenim prelozky silnice 111/4848 véetné kruhové objezdu
v jejim vyusténi. Vystup zobrazujici intenzity motorovych vozidel soucasného stavu je pfilohou -
Dopravni model_Individudlni automobilova doprava k roku 2022_po obchvatu. Zprovoznénim
dopravnich staveb doslo dle dopravniho modelu k vyraznému sniZeni intenzit vozidel pfedevsim na
komunikaci I/56, které jsou pfesmérovany na nové dalni¢ni ptipojeni z délnice D56 na D48.

10.1.2 Dopravni model 2030

Do vyhledového stavu k roku 2030 je zahrnut kompletné zprovoznény obchvat mésta — silni¢ni stavba
D48 Frydek-Mistek, obchvat 1. a Il. etapa. Zarovefi je v provozu nova mimourovriova kfizovatka , MUK
NoSovice” na dalnici D48 pro primy sjezd do primyslové zény. Progndza dopravni poptavky byla
stanovena na zakladé dostupnych podkladi o rozvojovém Uzemi mésta a blizkého okoli s pfihlédnutim
k progndzam intenzit automobilové dopravy dle TP 225 a dle vlastnich zkusenosti z obdobnych
dopravnich modeld. Vysledna podoba matice pfepravnich vztah( pfifazend na sit je soucasti pfilohy -
Dopravni model_Individualni automobilova doprava k roku 2030. Dokoncenim planovanych silni¢nich
staveb dochazi k vymisténi tranzitu mimo mésto a snizenim intenzit pfedevsim na komunikacich 1/48,
1/56 a 1l/473.
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10.1.3 Dopravni model 2040

Vyhledovy stav k roku 2040 je modelovdn na shodné siti jako pro rok 2030, protoZe v tomto obdobi
neni pocitdno s dokoncenim zadné vétsi silni¢ni stavby. Diky tomu je do tohoto obdobi zapocitdn pouze
koeficient navySeni intenzit dopravy, ktery ale neni pfiliS zasadni. Z pfedchozich zkuSenosti
s progndzou dopravni poptavky je patrné, Ze po roce 2030 dojde ke zpomaleni narlstu intenzit
dopravy. Tento budouci trend je patrny i z Technickych podminek (TP 225). Z téchto divod( nedochazi
na silniéni siti k Zadné vyrazné zméné v intenzitdch dopravy oproti pfedchozimu modelovanému
obdobi. Graficky vystup pro modelované obdobi kroku 2040 je soucasti pfilohy - Dopravni
model_Individudlni automobilova doprava k roku 2040.

176



PLAN UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY MESTA FRYDKU-MISTKU CityTraffic

D POSOUZENI NIZKOEMISNI ZONY A REGULACNIHO
PLANU

1 UvoD

Studie proveditelnosti nizkoemisni zény a regula¢niho planu je zpracovana v souladu s metodikou
Metodicky pokyn odboru ochrany ovzdusi k vyhlaSovdani NEZ dostupnou na strankach
www.mzp.cz/cz/doprava. Posouzeni je zpracovano v ramci planu udrzitelné méstské mobility, ktery se
zabyva vsemi druhy dopravy a je postaven na hodnoceni relevantnich podkladi a participaci odborniku
a verejnosti.

Tento metodicky pokyn je vydavan zejména v navaznosti na novelizaci zdkona ¢. 201/2012 Sb., o
ochrané ovzdusi, ktera probéhla prostfednictvim zédkona ¢. 369/2016 Sb.

V ramci této novely doslo ke zméné definice oblasti, v nichz miZe byt nizkoemisni zéna vyhlasena a
rovnéz ke zméné formy vyhldseni nizkoemisni zény. Metodicky pokyn obsahuje aktualizované
informace tykajici se postupu vyhlasovani nizkoemisnich zén v navaznosti na vyse uvedené legislativni
zmény, nové vydané Programy zlepsovani kvality ovzdusi (dale jen ,PZKO“) a rovnéz odkazy na zdroje
informaci.

Zéakon ¢. 201/2012 Sb., o ochrané ovzdusi, v platném znéni (dale jen zakon o ochrané ovzdusi), pfinasi
obcim nastroj pro zlepSovani kvality ovzdusi, kterym jsou nizkoemisni zény (dale jen NEZ). NEZ m(zZe
za UCelem omezeni znecisténi ovzdusi z dopravy na svém Uzemi nebo jeho ¢asti vyhlasit rada obce
opatfenim obecné povahy vydanym v prenesené pulsobnosti. NEZ jsou oblasti, do kterych je omezen
vjezd motorovych vozidel s horSimi emisnimi parametry. Tento nastroj slouzi k omezeni znecisténi
ovzdusi predevsim prostfednictvim regulace dopravniho toku, v mensi mifte pak muZe prispét k
urychleni obnovy vozového parku. Je vhodné, aby omezeni vjezdu vozidel ptislusnych emisnich
kategorii do NEZ platilo na uzemi obce po cely rok, pficemz béhem smogovych situaci je mozné
opatreni k omezeni provozu silniénich motorovych vozidel v NEZ zpfisnit (viz § 10 odst. 5 zdkona o
ochrané ovzdusi a kapitola 4.1 tohoto metodického pokynu).

Podminky pro zavedeni NEZ jsou stanoveny zdkonem o ochrané ovzdusi v ustanovenich § 14. Zakon
zavadéni NEZ obcim nenafizuje a nechava na jejich uvazeni, zda se rozhodnou pro uplatnéni tohoto
nastroje.

NEZ by méla byt zavedena zejména v obcich, jimZz toto uklada ptislusny PZKO v ramci opatfeni
oznaceném kddem AB7.V kazdém programu je u tohoto opatieni uveden seznam obci, které maji toto
opatieni na svém Uzemi realizovat.

NEZ mUZe byt vyhlasena na ¢asti ¢i na celém Uzemi obce. V opattfeni obecné povahy se stanovi Uzemi
nizkoemisni zény, emisni kategorie silnicnich motorovych vozidel, které maji do nizkoemisni zény
dovolen vjezd, a zplsob oznaceni silnicniho motorového vozidla. Do NEZ budou moci vjet pouze:

a) silniéni motorova vozidla oznacena emisni plaketou s uvedenim pfislusné emisni kategorie podle
provadéciho pravniho predpisu,

b) silniéni motorova vozidla uvedend v pfiloze €. 8 zakona €. 201/2012 Sb., ve znéni pozdéjsich predpisq,
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c) silniéni motorova vozidla oznacend emisni plaketou vydanou v jiném staté, pokud podminky pro
oznaceni silnicnich motorovych vozidel emisni plaketou a podminky provozu v NEZ v tomto staté jsou
obdobné jako podminky stanovené timto zakonem (vzory emisnich plaket vydanych v jiném staté, s
nimiz je povolen vjezd do NEZ, zvefejni ministerstvo zplsobem umozZiujici vzdaleny pfistup).

Do NEZ muze byt dale povolen vjezd:

- silniénim motorovym vozidlim, jejichZ provozovatel ma na Uzemi NEZ trvaly pobyt nebo prechodny
pobyt na zakladé povoleni k dlouhodobému pobytu, pokud to obec v opatfeni obecné povahy umozni

- silni¢nim motorovym vozidlim, pro nézZ byla na Zadost jejich provozovatele povolena docasna nebo
trvala individualni vyjimka dle podminek odst. 5 § 14 zakona o ochrané ovzdusi.

Soucasné plati, Ze NEZ Ize na prljezdnim uUseku dalnice nebo silnice stanovit pouze za predpokladu
existence obdobného dopravniho spojeni (objizdné trasy) vedouciho po komunikaci stejné nebo vyssi
tridy, ktera se nachazi mimo NEZ anebo nevede pres zastavéné Uzemi této nebo sousedni obce.

Tento poZadavek vyplyva z § 14 odst. 3 zdkona o ochrané ovzdusi. Je-li objizdna trasa vedena po
méstském okruhu, nebo obchvatu obce, je objizdna trasa témér vidy dostatecnd. Pouze v pfipadé
vétsich mést, kde soucasné existuje maly méstsky okruh (kolem centra mésta) a velky méstsky okruh,
mUzZe nastat problém s kapacitou komunikace tvofici maly méstsky okruh a mize dochazet k tvorbé
kongesci. V takovém pripadé je vhodné rozsifit NEZ za hranice malého méstského okruhu a jako
objizdnou trasu vyuzivat pouze velky méstsky okruh.

2  PREHLED ANALOGICKYCH PRIKLADU RESEN(

2.1 Priklady ze zahranici

Analyzovano bylo némecké mésto Mnichov, protoie metodika nizkoemisnich zén (NEZ) v Ceské
republice vychazi z némeckého vzoru. Na zakladé dostupnych informaci a odbornych studii bylo
provedeno srovnani dopadl na kvalitu ovzdusi a sloZzeni vozového parku v Berliné a ve méstech s vice
nez jednim milionem obyvatel, tj. Mnichové a Koliné nad Rynem.

Némecka mésta mohou zavadét NEZ na svém Uzemi od bfezna 2007. Prvni NEZ zacaly byt zfizovany v
lednu 2008 a to ve méstech Berlin, Kolin nad Rynem a Hannover. Systém némeckych NEZ zén zahrnuje
zdkaz vjezdu pro vsechny typy vozidel, které nespliuji emisni normy, které si stanovi pfislusni
ztizovatelé NEZ. Kazdé vozidlo musi mit pfi vjezdu do NEZ na viditelném misté nalepenou plaketu
udavajici splnéni konkrétni emisni normy.

Nizkoemisni zéna je v némeckych méstech povaZovana za jeden z nastrojl ochrany ovzdusi, ktera je
cilem mistnich akénich pland (napt. the Clean Air and Action Plan in Berlin). Cilem celého systému NEZ
je urychleni obmény vozového parku v némeckych méstech, za vozidla vypoustéjici méné emisi
pevnych ¢astic (PM10) a oxidu dusiku (NOx). Primarnim a pfimym dopadem zavedeni NEZ je tedy
zména skladby vozového parku dle emisnich norem a zména vypousténych emisi. Tyto dvé
charakteristiky budou v ndsledujicim textu vyhodnoceny nad redlné provedenymi opatfenimi ve mésté
Mnichov.

V Cervenci roku 2008 byla v Mnichové zfizena nizkoemisni zona, ktera zakazala vjezd vozidlim emisni
kategorie Euro 0 a Euro 1. Mnichovska studie neanalyzuje zmény v dynamické skladbé vozidel dle
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emisnich norem, ale zjistuje podil vozidel, ktera nesplriuji stanovené podminky pro vjezd, a ktera budou
ztizenim NEZ omezena v pohybu. Analyza se provedla pro vozidla majitelt se sidlem v Uzemi NEZ, v
Uzemi mimo nizkoemisni zénu a pro vozidla registrovand na Uzemi celého mésta.

Procento zastoupeni vozidel nespliujicich podminky pro vjezd do NEZ se na jednotlivych sledovanych
uzemich vyznamné nelisi. Jen 2,8 az 3,6 % vozidel nesplfiuje stanovené podminky. Podil nakladnich
automobilll nesplniujicich dané podminky se pohybuje od 30,5 do 31 %. Pfedpokladané snizeni emisi
PM10 vlivem zavedeni NEZ bylo odhadovano na cca 17 %. Pfredpoklddané snizeni emisi NOx nebylo ve
studii podrobné analyzovano.

2.2 Priklady z Ceské republiky

V Ceské republice bylo zpracovéno jiz nékolik studii proveditelnosti na stanoveni NEZ (Ostrava, Brno,
Praha, Ceské Budé&jovice). V soucasné dobé neexistuje v Ceské republice platnd NEZ.

Problémy se zavadénim jsou zejména v preferenci automobilové dopravy, kdy pro zavedeni NEZ je
nutnosti existence objizdné trasy silnice shodné nebo vyssi tfidy mimo zastavéné Uzemi. Tento
pozadavek neni v CR pro celoméstské prosttedi prakticky mozné splnit.

Zavadéni, provozovani a kontrolovani nizkoemisnich zén je organizacné nakladné. Pfinos ke zlepseni
kvality ovzdusi je maly. Dle metodiky vypoctu vlivu nizkoemisnich zdn je znecisténi ovzdusi vice zavislé
na intenzité dopravy nez na slozeni vozového parku. Je to ddno presvédcenim, Ze resuspenze je
majoritni znecistovatel ovzdusi. Primdrni emise jsou minoritni. Proto je prosazeni zavedeni NEZ v Ceské
republice narocné.

3 ANALYZA KVALITY OVZDUSI

Analyza kvality ovzdusi byla provedena v rdmci Planu udrzitelné méstské mobility. Dle podkladd CHMU
jsou prekroceny imisni limity pro pridmeérné roc¢ni koncentrace BenzoaPyrenu a PM2,5 a priamérné
denni koncentrace PM10.

Imisni situace aneb co kde dychame jsou v Moravskoslezském kraji velkym tématem. Podivame-li se
na Frydek Mistek, neni situace rGzova. Pravdou je, Ze imise v kraji klesaji k jihu. Problém je prekvapivé
také od Ostravy. Nejvétsi problém je s prachem a BenzoaPyrenem. Emise NO2, které zpUsobuiji kyselé
desté a jsou zpUsobeny z velké ¢asti dopravou, dosahuji ro¢ni prdmérné hodnoty do 25,9 pg. Limit je
pritom 40 pg. Prach, ktery nas dusi a zpUsobuje dychaci potiZe, dosahuje primérné hodnoty za rok
34,5 ug pfi limitu 40 pg. Problém s prachem je zejména v zimné, kdy jsou v provozu malé topenisté
rodinnych domu a také pfi inverznich situacich. Proto je v ramci limitd dovoleno prekroceni 50 pg po
dobu 35 dni v roce. Hodnoti se tedy imise prachu nejvyssi 36. denni koncentrace. Ve Frydku Mistku je
to 66,1 pg. Limit je tedy prekrocen o 13 %. Mikroprach ma limit pro pridmérnou ro¢ni koncentraci 25
pg. Ve mést je dosazeno nadlimitnich 26,9 pg. Benzen dosahuje ro¢ni prdmérné hodnoty 2,1 ug pfi
povolené koncentraci 5 pug. Problémem je koncentrace karcinogenniho Benzoapyrenu, ktery ma imisni
limit stanoven na 1ng, ale ro¢ni priimérna koncentrace ve mésté dosahuje 3,5 ng. Tento problém je
ovSem na vétsiné Uzemi Moravy a neni omezen na mésto samotné.
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Obrdzek 103 Prekroéeni imisniho limitu BaP v CR, pétilety primér 2013 - 2017
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Podil sektori NFR na celkovych
emisich PM,,, 2016

M 1Adbi - Lokalni vytapéni domacnosti
M 3Dc - Poini price (orba, skized apod.)
1A1a - Velejnd energetika a vyroba lepla
W 1B1a - Fugitivni emise 2 pevnych paliv. TéZba a manipulace s uhlim
M 1A3bvi - Silniéni doprava. Otéry pneumatik a brzd
1AAcH - Zembodstvl, lesnictvi, rybolov. Nesiniéni vozidia a ostatni stroje
2A5a - Tékba nerostnych surovin (mimo uhli)
3B4gii - Chovy hospodafskych zvifat - Chov brollers
1A3bvit - Silniéni doprava. Abraze vozovky
M 3B4gl ~ Chovy hospodéfskych zvifat - Nosnice
= 3B3 - Chovy hospodafskych zvifat - Chov prasat
M 1A3bi ~ Siniéni doprava: Osobni automobily
m 2C1 - Vyroba Zeleza a ocel
a2
m

B 2A5b - Vystavba a demolice
Ostatni

Obrdzek 104 Podil sektorti na tvorbé PM10, Grafickd ro¢enka 2017, CHMU
Dle CHMU se doprava podilela na tvorbé PM 10 6,3 % v roce 2016.

4 ANALYZA DOPRAVY VE MESTE/OBCI

Frydek Mistek ma necelych 56 tis. obyvatel.

4.1 Analyza hlavnich tranzitnich tras

Hlavni tranzitni tahy jsou po silnicich 1/48 a 1/56, které jsou pfivedeny k méstu v dalni¢nim charakteru.
Pritah méstem je proveden jako sbérna ¢tyfpruhova komunikace silnice 1/48 (od severu k jihu) a
sbérna ¢tyfpruhovéa komunikace silnice 1/56 od vychodu k zapadu.

4.2 Analyza vyznamnych pfijezdovych komunikaci

Zakladni komunikaéni skelet je tvoren dalnicemi, rychlostnimi komunikacemi a sbérnymi
komunikacemi. Ty jsou zndzornény ve vykresové priloze PUMM Zékladni komunika¢ni sit IAD.
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Obrdzek 105 Zékladni komunikacni skelet ZAKOS
4.3 Vysledky scitani dopravy

Intenzity dopravy jsou znazornény ve vykresové ¢asti PUMM Kartogram intenzit dopravy model - 2018.
Podily subskupin nakladnich vozidel byly rozdéleny podilem dle s&itani RSD 2016. Intenzity autobusové
dopravy jsou dle jizdnich radd MHD a PAD k r. 2018 dle dokumentu Frydek Mistek: Aktualizace
dopravniho modelu Il, Mott MacDonald, 2019.
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Obradzek 106 Kartogram intenzit dopravy, stovky za 24 hodin r. 2018, zdroj: Frydek - Mistek: aktualizace dopravniho modelu,
MottMacDonald 2019

4.4 Podil tranzitni, vnéjSi a mistni dopravy

Tranzit osobnich vozidel je 26726 vozidel tj. 16 %. Lehka nakladni vozidla maji tranzit 3 701 vozidel tj.
26 %. Nakladni vozidla maji tranzit 2350 vozidel tj. 38 %. Kamiony maji tranzit 4298 vozidel tj. 78 %.
Autobusy maji tranzit 66 vozidel tj. 29 %. Primérny tranzit je 37143 vozidel za 24 hodin tj. 18 % veskeré
silni¢ni dopravy.

4.5 Stanoveni hlavnich tras nakladni dopravy

Hlavni trasy nakladni dopravy jsou po 1/56 a I/48. Intenzity nakladni dopravy jsou ve vykrese PUMM
Kartogram intenzit dopravy model - 2018 dle dokumentu Frydek Mistek: Aktualizace dopravniho
modelu Il, Mott MacDonald, 2019.

4.6 Zhodnoceni stavajicich opatreni na regulaci dopravy

V soucasné dobé je zavedeno omezeni ndkladnich vozidel nad 12 t na silnici 11/477 v Gseku Vratimov -
Liskovec a na silnici 11/473 v Gseku Frydek - Senov.

Na sbérném skeletu je omezeni nakladni dopravy pro vozidla nad 7,5 t na ulicich 28. fijna, Frydlantska,
Ostravskd, T. G. Masaryka. Na ¢asti ulice T. G. Masaryka je omezeni nakladnich vozidel nad 3,5 t.

Od Basky je omezeni na mosté 477-032 na 24 t.

Na silnici 11/477 ulic Slezska a Jamnicka navrhujeme zékaz vjezdu nakladnich vozidel nad 7,5 t mimo
obsluhy Frydku Mistku a Starého mésta.
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Na silnici 11/743 ulice Bruzovska a Revolucni navrhujeme zédkaz vjezdu nakladnich vozidel nad 7,5t
mimo obsluhy Frydku Mistku.

5 VYBER VHODNYCH OBLASTI PRO NAVRH NEZ

Pro NEZ byly vybrany lokality mimo pritahy silnic, které tvofi sbérny skelet mésta. Mésto nema
vybudovany obchvaty a proto neni mozné zfizeni nizkoemisni zény na celém Uzemi mésta ani velké
Casti sbérné sité, ktera prevadi velké objemy dopravy. Tyto prljezdni tseky silnic budou mit alternativu
po dobudovani obchvatu mésta a propojeni D/56 na D48. Vzhledem k existenci hlavnich sidlist Spofilov,
Kolarikovo, Riviéra, RlZovy pahorek a Slezska byly uvazovany NEZ zde.

Vhodna pro zfizeni NEZ je lokalita RlZovy pahorek nebo lokality Spofilov, Kolafikovo a Riviéra. Objizdna
trasa existuje pro ulici Bruzovskou, Ostravskou, Frydlantskou a 28. fijna.

Dle projednani pracovnich skupin PUMM bylo dohodnuto provéreni NEZ v Mistku tj. v sidliStich
Spofilov, Kolafikovo a Riviéra.

6 STANOVENI ZVLASTNICH PODMINEK V RAMCI NEZ V DOBE
VYHLASEN{ SMOGOVE SITUACE

Stanoveni zvlastnich podminek v rdmci NEZ v dobé vyhlaseni smogové situace podle odst. 5, § 10
zdkona ¢. 201/2012 Sb., v platném znéni.

Smogova situace je stav mimoradné znecisténého ovzdusi, kdy Uroven znecisténi oxidem siticitym,
oxidem dusicitym, casticemi PM10 nebo troposférickym ozonem prekroli nékterou z prahovych
hodnot uvedenych v pfiloze ¢. 6 zdkona ¢. 201/2012 Sb. Vznik smogové situace a jeji ukonceni vyhlasuje
ministerstvo neprodlené ve verejné pristupném informacnim systému a v médiich. Soucasné
neprodlené informuje inspekci, dot¢ené krajské urady, dotéené obecni ufady, které maji vydany
regulacni fad, dale obce, které maji stanovenu nizkoemisni zénu, a dotlené provozovatele
stacionarnich zdroja, kterym byly uloZeny zvlastni podminky provozu podle odstavce 3.

Je-li to tfeba, vyda obec pro pfipady vzniku smogové situace regulacni rad. Regulacni fad obsahuje
opatreni na omezeni provozu silni¢nich motorovych vozidel. Regulaéni fad se nevyda, je-li ztejmé, ze
omezeni provozu vozidel v obci nemUzZe pfispét ke snizeni Urovné znecisténi. Regulacni rad vydava
obec formou naftizeni a zaroven o jeho vydani informuje ministerstvo. Odbornou pomaoc pfi zpracovani
regulacnich radd poskytuje obcim ministerstvo.

V pfipadé, Ze je pro dané Uzemi stanovena nizkoemisni zéna podle § 14, jsou opatieni na omezeni
provozu silni¢énich motorovych vozidel pro pfipad vzniku smogové situace stanovena jako zvlastni
podminky v rdmci stanoveni nizkoemisni zény.

V dobé smogové situace neni mozné omezit dopravu ve mésté bez jejiho prevedeni na jiné druhy
dopravy. V dobé smogové situace je sporné podporovani pési, cyklistické a vefejné hromadné dopravy,
jelikoz timto jsou lidé nuceni delSiho pobytu venku pfi fyzické zatézi, coz se ze zdravotniho hlediska
nedoporucuje.

Do vystavby délnice neni moZné omezit dopravu v ¢asti mésta, jelikoZ ta se presune do jiné lokality v
dotyku s bydlenim. Neexistence objizdné trasy je vtomto ohledu limitujici.
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Po provedeni dalnice a obchvatl navrhujeme posouzeni NEZ aktualizovat.

Aktualni poloha ploch vyroby a sluzeb a struktura sbérného skeletu mésta neumoziiuje odvedeni
dopravy ani v dobé smogovych situaci. Pfipadné objizdné trasy jsou velmi blizko bytové zastavbé. V
pripadé Ze by bylo s omezenim dopravy uvazovano, je alternativou pro osobni dopravu pouze verejna
doprava a pro ndkladni dopravu Zelezni¢ni doprava nebo omezeni doddvek materidlu a zbozi po dobu
vyhlaseni smogové situace.

7 ZHODNOCENI UZEMNE PLANOVACI DOKUMENTACE VE VZTAHU K
NIZKOEMISNIM ZONAM

Uzemni plan se organizaci dopravy nezabyva. Neobsahuje ani izemi vymezené pro nizkoemisni zénu.
Uzemni plan Frydku - Mistku z roku 2008 byl 4x zmé&nén, naposledy v roce 2017.

Hlavnim cilem navrZené urbanistické koncepce je vytvoreni podminek pro budouci rozvoj feseného
uzemi. Hlavni zdsadou navrZeného reseni byly poZadavky na ochranu architektonickych, urbanistickych
a ptirodnich hodnot reSeného Uzemi.

Navrh koncepce rozvoje feSeného Uzemi vychdzi z nasledujicich zasad:

e jsou respektovany architektonické, urbanistické a ptirodni hodnoty reSeného Uzemi;

e je vymezen dostatecny rozsah ploch pro novou obytnou vystavbu;

e v zajmu ochrany zemédélské pldy je pfednostné uvazovano se zastavbou proluk;

e jsou navrzeny plochy pro rozvoj ob¢anského vybaveni, sportovnich a télovychovnych zatizeni,
vyroby a skladovani;

e jsou navrzeny plochy zelené na verejnych prostranstvich;

e jenavrZeno odstranéni dopravné zdvadnych mist na komunikacni siti, doplnéni sité komunikaci
pro pési a pro cyklistickou dopravu;

e je navrzeno odstranéni nedostatkl ve vybaveni tzemi technickou infrastrukturou.
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Obrdzek 107 Uzemni plén Frydku - Mistku po zméné 4, platné znéni
Na GUzemi Frydku - Mistku navazuje bezprostfedné UP Starého Mésta a Sviadnova. Na jejichZ Uzemi leZ{
¢asti planované nadfazené dopravni sité.

Plochy vyroby jsou situované v zapadni ¢asti mésta pripojené na MK Miru. Dostupnost nadrazené sité
silnic je po silnici 1I/473. Déle v jizni ¢asti mésta kolem silnic 11/473 a 1/48 jizné od 1/56. Dalsi plochy
vyroby jsou na vychodé kolem Zeleznic¢ni stanice Frydek Mistek a kolem krizovatky 1/56 a 11/477.

Problém je zejména s plochami okolo 11/473 a 1/56, jelikoz tato doprava je vedena na hrané sidlistnich
blokl a v Mistku a nebude moci byt odvedena na dalnici.

Pro navrh NEZ byla vybrdna oblast Mistku, kde je vysoka koncentrace obyvatel. Zde existuje objizdna
trasa po silnici I/56. Ve vazbé sever jih, je nutné zvazovat se zavedenim NEZ po vystavbé obchvatu.
Vzhledem k aktualizaci PUMM za 5 let navrhujeme po dostavbé znovu posoudit moznost zfizeni NEZ i
v ramci /48 a 1/56. Obchvat je aktualné v realizaci.
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Obrdzek 108 Hranice navrhované NEZ

7.1 Emisni plakety

Dle § 5 natizeni vlady ¢. 56/2013 Sb. je cena emisni plakety 80 K¢. Polovina pfijmu z prodeje emisnich
plaket nalezi dle zdkona o ochrané ovzdusi distribu¢nimu mistu, tj. napf. Ufadu obce s rozsifenou
pUsobnosti.

Emisni plaketa plati neomezenou dobu (po dobu Zivotnosti vozidla ¢i emisni plakety) ve viech ¢eskych
NEZ, neni tfeba si ji opatfovat opakované pfi kazdém vjezdu do NEZ (at uz v rdmci jedné obce nebo pfi
vjezdu do NEZ v rGznych obcich).

Je nutné upozornit, Ze poptavka po emisnich plaketach neni vazana pouze na existenci NEZ v misté
plUsobnosti prislusného uUradu. Zakon o ochrané ovzdusi obecné predpoklada, Ze si ob¢ané mohou
emisni plaketu pofidit na kterémkoli obecnim Grfadu obce s rozsifenou plsobnosti. Ze zdkona jsou
obecni Urady obci s rozsifenou plisobnosti distributorem emisnich plaket ke koncovému uzivateli, mély
by tedy mit k dispozici emisni plakety vsech tfi emisnich kategorii (Cervena, Zluta, zelena).

Zadatel o emisni plaketu ma nékolik moZnosti, jakym zpGsobem ji ziskat. Emisni plaketu si mdZe osobné
zakoupit Ci si 0 ni zazadat korespondencné nebo elektronicky u subjektd, které tento zpUsob distribuce
nabizeji. Podminky objednani emisni plakety postou ¢i prostfednictvim internetovych stranek budou
stanoveny subjektem, ktery bude tento typ distribuce umoziovat.

Navrh NEZ pocitd s moZnosti vjezdu vozidel spliiujicich normu EURO 3 a vyssi. Zéna zahrnuje 19352
obyvatel tj. asi 500 rezidentnich vozidel, které nebudou spliovat uvedené parametry. Zéna neni
navrzena s udélenim vyjimek pro rezidenty.
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8 ANALYZA VYBRANYCH OBLASTI PRO NAVRH NEZ

Analyza vybranych oblasti pro ndvrh NEZ je provedena s ohledem na plany fesSeni dopravy v klidu,
pldnované komunikace, komunikace ve vystavbé a navrhované nové komunikace.

Planované komunikace jsou dalnice D56 a D48. Tyto umozZniv budou mozné rozsifeni nizkoemisni zony.
NavrZena zéna neni zavisla na dostavbé novych komunikaci.

Na hranici zény je uvazovano s parkovacimi kapacitami v rdmci navrhovaného zpoplatnéni ulice 8.
pésiho pluku a Politickych obéti.

Zpoplatnéna parkovisté na hranici zény maji 200 mist ve stavu. Planované zpoplatnéni je u 211 mist.
Celkova nabidka parkovacich mist na hrané zény bude 411, coZ je dostatecné. Ddle je k dispozici 120
mist pfi ulici Pionyr(.

ZpUsob kontroly se uvaZuje vizualni kontrolou Méstské policie nebo automatickym systémem vozidla
s kamerami.

9 HODNOCENI DOPADU Z POHLEDU DOPRAVNIHO MODELOVANI

PFi stanoveni NEZ bylo nutno vzit v Uvahu, Ze pokud se prevede tranzitni doprava na objizdnou trasu,
dojde dojit v dusledku navySeni dopravy ke zvysSeni emisni zatéZze na pfislusnych objizdnych
komunikacich. Proto je provedena dlkladna analyza mozZnych dopad(, zaloZzend na modelovani
dopravy a na tvorbé rozptylové studie.

Vliv nizkoemisni zony byl modelovan modelem dopravy. Vliv zavedeni NEZ se odrazi ve sniZeni intenzit
dopravy na ulici 28. fijna 0 500 vozidel, v ulici Frydlantska a Ostravska snizenim o 1700 vozidel. Naopak
na okraji NEZ se doprava zvysuje. Na pratahu 1/56 o 1000 - 2300 vozidel. Na ulici Janackova se doprava
zvysi o 1400 vozidel. Na ulici Hlavni tfida se zvysi o 700 vozidel. Na ulici 17. listopadu se zvysi 1000
vozidel a na J. Opletala a Revolucni o 700 vozidel.

Pro stdvajici i novy stav byla provedena imisni studie dle metodiky zvefejnéné na strankach
https://www.mzp.cz/cz/doprava.

Intenzity dopravy v jednotlivych skupinach vozidel byly pouzity dle modelu dopravy : Frydek - Mistek:
aktualizace dopravniho modelu, MottMacDonald 2019 ve formatu shp. Podklad obsahoval rychlosti
vozidel, sklon, intenzitu vozidel a plynulost dle skupin vozidel. Vstupni soubor byl rozdélen na useky po
10 m.

Emise z dopravy byly vypocitany programem MEFA 13 v¢. zohlednéni skladby vozového parku,
studenych startl a klimatickych charakteristik s doplnénim resuspenze dle CENEST: Metodika pro
vypocet emisi ¢astic pochazejicich z resuspenze ze silni¢ni dopravy, 2015.

Imise jsou vypocitdny v programu ATEM, ktery je doporucen pro vypocet imisi v méstskych oblastech
dle metodického pokynu odboru ochrany ovzdusi pro vypracovani rozptylovych studii podle § 32 odst.
1. pism. e, zdkona ¢. 201/2012., o ochrané ovzdusi.
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Pro potfeby vypoctu byly pouZity dvé vétrné rizZice, pro Frydek a pro Mistek. Vétrné rliZice byly pouzity
jako pramér 10 let 2008 - 2018 pro 5 trid stability. Stabilitni ¢lenéni je pouZito Bubnik-Koldovsky.
Zdrojem je CHMU.

Sit referenc¢nich bodl byla zvolena siti v rastru 100x100 m s doplnénim referenénich bodd podél
komunikaci ve vzdalenosti 15 m od osy komunikace a vzdalenych 10 m od sebe.

Vypocet byl proveden pro latky PM10, BaP a NO2 pro stavy bez NEZ a po zavedeni NEZ.
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mésta Frydku-Mistku
3::5\_!’):: .‘f'b‘:”;"j_:c"__r \ " : (,/ Rl
s m.m'oﬁ:n”;c:‘:?rma. ND; vircm doprawy /‘/ \\
/ N
-’ N
e N
7//, \\
4 \l. {
/ \ [
/ $ \
‘/ 3 '.
g i
//. \
2 \
7 l]
< : \
\\ ” \
‘l
N\ “ |
\ '\E‘j;:_ ; {
\ )
N\ |
\ | [
\'\\ | |
\\ i Lagerch
. ‘l [y [T —
\\\ 1 K_v__r"vv::cc.m-xwm\o.)‘r
~ & ‘\ N — ,
\\ | w '_ i
- | \ E <«
< A = P
b ol S =
- e - S I o 410
o - ® 1IN\
<~ > e e e iem
Obrazek 109 Imise NO2 z dopravy bez zavedeni NEZ, priimérné rocni koncentrace
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Obrdzek 110 Imise NO2 z dopravy po zavedeni NEZ, prumérné rocni koncentrace
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Obrdzek 111 Vliv zavedeni NEZ na imise NO2 z dopravy, primérné ro¢ni koncentrace
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Obrdzek 112 Imise PM10 z dopravy BEZ zavedeni NEZ, priimérné rocni koncentrace
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Obrdzek 113 Imise PM10 z dopravy po zavedeni NEZ, primérné rocni koncentrace
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Obradzek 114 Vliv zavedeni NEZ na imise PM10 z dopravy, priimérné rocni koncentrace
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Obrdzek 116 Imise BaP z dopravy po zavedeni NEZ, primérné rocni koncentrace
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Obrdzek 117 Vliv zavedeni NEZ na imise BaP z dopravy, priimérné roéni koncentrace
Pfinosy jsou identifikovany zménou imisi ve mésté, které jsou vypocitany jako suma imisi na
receptorech. Soucasné je identifikovan maximalni poklesy a pfirdstky imisi.

Tabulka 41 Zména imisi na receptorech po zavedeni NEZ

Suma imisi na receptorech
bez NEZ s NEZ Zménav %
BaP [ng] 441 443 0.60 %
PM10 [ug] 15391 15350 -0.27%
NO2 [ug] 26308 25462 -3.21%
Tabulka 42 MaximdlIni zména na receptorech po zavedeni NEZ
Maximalni zména na receptorech
Max nar(st % max. zmény Max pokles % max. zmény
BaP [ng] 0.007 6.79 % -0.075 -8.20 %
PM10 [ug] 0.14 1.21% -0.22 -8.05 %
NO2 [ug] 0.10 1,32 % -0.85 -17.49%
Tabulka 43 Maximdlini koncentrace imisi z dopravy pred a po zavedeni NEZ
Maximalni koncentrace imisi z dopravy dopravy
Stav S NEZ % zmény
BaP [ng] 0,227 0,230 +1,3%
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PM10 [pg] 5,747 5,870 +2,1%

NO2 [pg] 7,846 7,938 +1,2 %

Vliv NEZ Ize dle vysledkd modelovani hodnotit jako pfinosny v oblasti bytové vystavby Mistku. Naopak
na okraji NEZ a ve Frydku dochazi ke zvyseni koncentraci Skodlivych latek. Zména imisi dle modelu a
zvolené metodiky neptesahuje 8,5 % vlivu dopravy u latek, které prekracuji povolené limity. Nejvétsi
vliv dopravy je u dusiku, ktery limity neprekracuje.

Maximalni koncentrace jsou alokovany mimo. Vliv odvedeni dopravy se projevil v hodnocené zéné
proto maximalni koncentrace rostou.

10 HODNOCENI EKONOMICKE EFEKTIVNOSTI PROJEKTU

10.1 Dopravni znaceni NEZ

Podle zdkona je zacatek a konec NEZ oznacen svislou dopravni znackou podle jiného pravniho predpisu
(zdkon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach Nékterych zakon( (zakon
o silniénim provozu), ve znéni pozdé;jsich predpist).

Kromé samotného vjezdu a vyjezdu je vhodné vyznacit objizdné trasy, po kterych je mozné NEZ objet.
Je-li udélena vyjimka pro nékterou komunikaci uvnitf NEZ, napf. pfijezd k parkovisti, nakupnimu centru
apod., doporucujeme doplnéni znaceni o dodatkovou tabulku E12 ,Text” se struénym a vystiznym
slovnim popisem vyjimky (napt. , Vjezd na parkovisté povolen®).

NEZ bude v souladu s pfilohou €. 5 vyhlasky ¢. 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na
pozemnich komunikacich, v platném znéni, oznacena znackami ¢. IZ 7a ,,Emisni zéna“ alZ 7b ,,Konec
emisni zény “, které oznacuji oblast (¢ast obce apod.), kde plati zakaz nebo omezeni vyplyvajici z uzitych
symbold znacky nebo znacek, pokud mistni Upravou provozu na pozemnich komunikacich uvnitf
oblasti neni stanoveno jinak. Znacka oznacuje oblast, zejména ¢ast obce, kde je omezen provoz vozidel,
ktera nesplnuji zvlastni emisni podminky. V horni ¢asti znacky bude uvedena znacka B 1 ,,Zékaz vjezdu
vSech motorovych vozidel v obou smérech” a ve spodni €asti zna¢ky napis ,Mimo“ s vyobrazenim
pfislusnych symboll emisnich plaket podle pfisnosti NEZ (dle uvazeni obce to mulzZe byt zobrazeni
cervené, Zluté a zelené emisni plakety ¢i pouze zelené emisni plakety).

V pripadé zavedeni zvlastnich podminek provozu NEZ v dobé vyhlaseni smogové situace, je nutné tuto
skutec¢nost zohlednit pfi zajistovani a umistovani dopravniho znaceni (napf. trvalou dodatkovou
tabulkou, pfip. proménlivym dopravnim znacenim).
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Obrdzek 118 Podoba informativni znacky zénové

Znacky IZ7a a 1Z7B budou provedeny na ulicich 28. fijna 4 ks, Frydlantska 4 ks, Ostravska 4 Ks, 8. pésiho
pluku 2 ks, Dvorakova 2 ks, Maly Koloredov 2ks, Staré posty 2 ks, J. V. Sladka 2 ks, Pivovarska 2 ks,
Pionyr( 2 ks. Celkem je uvaZovano s umisténim 26 znacek. Znacky na Pivovarské, Staré posty a J.V.
Sladka Ize sloucit se znackou pési zony.

Odhadovana financ¢ni ndkladovost dopravniho znaceni je 150 tis za dopravni znaceni a 30 tis. za projekt.
Celkem 180 tis.

Ekonomické dopady pfipadné vystavby novych parkovacich mist:

Vystavbu parkovacich mist vynucenou zavedenim NEZ nepfedpokladame.

Ekonomické dopady zmén v provozu MHD souvisejicich s pfipadnym zavedenim NEZ

Zménu vedeni linek ani vozového parku vynucenou zavedenim NEZ nepredpokladame.
Predpokladané naklady souvisejici s agendou vyjimek

Plosné udélovani vyjimek se nepfedpoklada. Pfipadné individualni vyjimky budou feSeny stavajicimi

pracovniky odboru dopravné spravnich cinnosti. Ekonomické dopady agendy udélovani vyjimek
nepfesahnou 300 tis. K¢/rok.

Ekonomické zhodnoceni vystavby novych ¢i rekonstrukce/zkapacitnéni komunikaci stavajicich, které
budou vyvolany pfipadnym zavedenim NEZ.

Zavedeni NEZ nema vliv na vynucené zmény kapacit komunikaci.

Naklady potiebné k zajisténi kontrol dodrZzovani pravidel v rdmci vyhlasenych NEZ
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Pro dodrzovani pravidel vjezdu do NEZ doporucujeme vizualni kontrolu strazniky Méstské policie nebo
Policie Ceské republiky. Pfedpoklada se, 7e kontrola bude provadéna namatkové v rdmci bézné

¢innosti policie. Pro kontrolu je vhodné prijmuti dvou straznikd. Naklady jsou odhadovany na 1,2 mi.
rocné.

Zavedeni NEZ predpoklada investi¢ni naklady 180 tis. a provozni naklady na agendu vyjimek a kontrolu
1,5 mil. K& ro¢né.

11 NAVRH HARMONOGRAMU ZAVADENI NEZ

Navrzeny harmonogram reflektuje situaci po vypracovani a odevzdani studie proveditelnosti
zadavateli.

Tento ¢asovy okamzik je zacatkem niZe popisovaného harmonogramu. Potfebné cCinnosti a rozhodnuti

zpravidla predchazejici zadani studie proveditelnosti zadavatelem, nejsou soucasti harmonogramu,
nicméné je doporuceno jejich plnéni. Uvedené Cinnosti a aktivity v harmonogramu jsou rozdéleny do
2 skupin (nutné a Zadouci) podle dlleZitosti. Nutné kroky jsou zpravidla vyZzadovany zakonem, zadouci
kroky sméruji efektivnimu management( celého projektu NEZ .

11.1.1 Schvaleni zavedeni NEZ (nutné)

Na zadkladé vysledkd studie proveditelnosti a pfipadného vyzkumu vefejného minéni je realizace NEZ
postoupena schvalovacimu procesu na Urovni samospravy meésta. Zamitnutim realizace NEZ je
ukonéen dany harmonogram. V pripadé prijeti NEZ jsou zadavateli doporuceny ndsledujici ¢innosti a
kroky.

11.1.2 Informovanost verejnosti, propagace (Zadouci)

vvvvvv 7.

Verejnost by méla byt priibézné informovana o postupu realizace NEZ. Nejjednodussi Sifeni informaci
je formou aktualit na webovych strankdch mésta a méstskych casti, pfipadné v tisténych médiich.
Mimo to je vhodné zlepSovani Zivotniho prostfedi zahrnout do jednotného vizualniho stylu dokumentd
a propagacnich materiali mésta nebo méstskych c¢asti (napr. logo nizkoemisni zény, slogan apod.).

Poskytnuti prvotnich informaci o zaméru zavddét NEZ by optimalné mélo predchazet vydanim opatieni
obecné povahy o vyhlaseni NEZ.

11.1.3 Harmonizace s koncepénimi dokumenty mésta (Zadouci)

NEZ muZze ovlivnit pfepravni vztahy v dotéené ¢asti mésta a jiz zminénou mobilitu dotéenych obyvatel.
Doporucuje se tudiz zaclenit dané opatteni do dopravni koncepce mésta, Uzemniho planu mésta (napf.
rozvoj systému parkovist Park&Ride), strategického planu mésta, programi zlepsovani kvality ovzdusi
a dalSich vyznamnych dokumentd. Nicméné kauzalita vztahu mezi studii proveditelnosti NEZ a
ostatnimi dokumenty mésta neni zcela jednostranna a je pochopitelné, Ze studie proveditelnosti
reaguje na jiz schvalené tematické dokumenty.

Studie proveditelnosti byla zpracovana v ramci Planu udrzZitelné méstské mobility Frydku Mistku a je v
souladu s navrZzenou koncepci.
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E STRATEGICKA FAZE
1 UvVOoD

Zajisténi mobility je jednim ze zakladnich kamen( udrZitelné dopravy a udrZitelného rozvoje mésta
vlbec. Zpracovany dokument ma za cil zajisténi uspokojovani potfeb mobility osob a firem ve mésté a
jeho okoli za Ucelem zlepSovani kvality Zivota, ktery ndlezité zohlednuje zasady integrace, participace
a evaluace. Zakladnim poslanim PUMM je pomoci zlepsit Zivotni Groven lidi ve mésté, a to tak, aby byla
zajiSténa dostupnost dopravy za soucasného minimalizovani jejich negativnich dopadd na zdravi,
spolec¢nost (kongesce a zabor prostoru) a Zivotni prostfedi (hluk a znecisténi).

Tato dokumentace bude syntetickym materidlem. Zkoordinuje pfedevSim Uzemni a dopravni
planovani, navrieny dopravni systém zajisti dostupnost zakladnich cili a sluzeb vSem cilovym
skupinam, bude preferovat ekologickou dopravu s omezenim dopadu na Zivotni prostiedi a spotiebu
energie a bezpecnou dopravu jak z hlediska vnéjsi, tak i vnitini bezpecnosti jednotlivych druh(i dopravy.

Strategicka faze planu mobility nastavuje smérovani mésta v zajisténi mobility obyvatel Frydku Mistku
v dlouhodobém horizontu. Formalné je tvoren ramec, ktery zajisti dlouhodobé fungovani mésta,
zajisténim dopravy v nejobecnéjsim slova smyslu a mobility jako celku. Je kladen dlraz na sniZzovani
emisi CO,, které je predpokladem zajisténi Zivota na nasi planeté, jak jej zndame. Ramec je tvofen pro
méstské prostredi s presahem do spadového regionu.

Strategie mésta vychdzi z analyzy soucasného stavu, Evropského ramce, narodni politiky a politiky
kraje, které rozviji, doplfuje a zpfesniuje na méstské Urovni. Strategie je zpracovdna

2 PROCES PLANOVANI, SLEDOVANI A RIZENI MOBILITY MESTA

Odbor Uzemniho rozvoje a stavebniho fadu je partnerem pfi zpracovani planu udrZitelné méstské
mobility. Je odborem magistratu pro oblast urbanismu a Uzemniho rozvoje. Ma v gesci Uzemni plan
mésta a koncepce rozvoje Uzemi.

Cilem je umozZnit trvale udrZitelny rozvoj Frydku-Mistku zaloZeny na novych principech planovani a zajistujici
nasledujici prioritni cile:

. Rovnou moznost dopravy ke klicovym ciliim a sluzbam pro vsechny skupiny obyvatel

. Vyssi vnitini i vnéjsi bezpecnost pro vsechny druhy dopravy

. Snizeni hluku z dopravy, produkce CO2, a spotieby energie

. Vyssi efektivitu prepravy osob i zboZi

. Zvyseni kvality a atraktivity vefejnych prostor a méstského prostredi ve prospéch jeho obyvatel

Hlavnimi charakteristikami Strategického planu udrziteIné méstské mobility jsou

. Dlouhodob3 vize a jasny implementacni plan

° Zapojeni vSech partnerq, véetné Sirokého zapojeni verejnosti do vsech fazi rozhodovaciho procesu

° Rovnomérny a integrovany rozvoj vsech modla dopravy za soubéiné propagace ,mékkych”
dopravnich modu

° Pravidelné monitorovani definovanych ukazatell, jejich analyza, vyhodnoceni a publikovani
vysledki
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. Zvazeni externich nakladd pro viechny dopravni médy

Zpracovany dokument vznikl za Gcelem uspokojovani potieb mobility osob a firem ve mésté a jeho okoli za
Ucelem zlepsovani kvality Zivota, ktery nalezité zohlednuje zasady integrace, participace a evaluace.
Zakladnim posldanim SUMP je pomoci zlepSit Zivotni Uroven lidi ve mésté, ato tak, aby byla zajisténa
dostupnost dopravy za soucasného minimalizovani jejich negativnich dopadl na zdravi, spolecnost
(kongesce a zabor prostoru) a Zivotni prostredi (hluk a znecisténi).

2.1 Management mobility

Managementem mobility se zpravidla zabyvaji samospravy a jejich organizace, vyznamné vyrobni
podniky a velci zaméstnavatelé, logistické a obchodni fetézce, zajistovatelé dopravnich sluzeb, spravci
dopravni infrastruktury, organizatofi verfejnych akci a dalsi skupiny osob.

Management mobility zahrnuje nejen prepravu osob v celém rozsahu populace (mladé rodiny, déti,
skolaci, ekonomicky aktivni, seniofi ¢i osoby se specifickymi naroky), ale i na dopravu nakladni.

Management mobility musi probihat na tfech Urovnich, kdy role jednotlivych ucéastnik(l procesu a
nastroje ovlivnéni dopravni nabidky a poptavky se lisi.

Na strategické Urovni se o generovani dopravni poptavky tedy potreby po premisténi mezi jednotlivymi
funkcemi rozhoduje jiz pfi zpracovani Gzemniho planu a odvétvovych generelll ¢&i studii. Ukolem
uzemniho planovani je mimo jiné stanovovat urbanistické, architektonické a estetické pozadavky na
vyuzivani a prostorové usporadani izemi a na jeho zmény, zejména na umisténi, usporadani a reSeni
staveb, coz dava ramec pro budouci generovani dopravni poptavky.

Cilem uzemniho pldnovani je vytvaret predpoklady pro vystavbu a pro udrzitelny rozvoj Uzemi,
spocivajici ve vyvazeném vztahu podminek pro pfiznivé Zivotni prostifedi, pro hospodarsky rozvoj a pro
soudrznost spolecenstvi obyvatel Uzemi, ktery uspokojuje soucasné generace, aniz by ohroZoval
podminky generaci budoucich.

Na taktické Urovni se rozhoduje o zvladnuti mobilitnich narokd na urovni provozovani dopravnich
systémd. Cilem planovani udrziteIné dopravy na této Urovni, je zajistit preferenci udrzitelnych druht
dopravy i v podminkach oprav ¢i do¢asnych uzavér dopravni infrastruktury.

Na operativni Urovni se jednd o fizeni okamZité situace. DuleZitou Ulohu ma spoluprace klicovych
partner(, ktefi zajistuji dopravni nabidku a prijezdnost infrastruktury.

Management mobility ma potencidl stdt se vyznamnym nastrojem na cesté k zajisténi udrzitelné
mobility. Management mobility vyZaduje komplexni pfistupu s dlouhodobymi cili a konkrétnimi
nastroji.
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VIZE

/ Strategické cile \

y Indikatory N

e Opatreni N

y Aktivity N

Obrdzek 119 Hierarchie strategie PUMM

3 SCENARE VYVOIJE

Scénare byly navrzeny s ohledem na stavajici zjiSténou délbu prepravni prace, kterd byla podkladem
pro rozhodovani v pracovnich skupinach a fidici skupiné. Soucasné byly diskutovany s odborniky i
Sirokou verejnosti dle Komunikaéni strategie PUMM. Scénafe byly prezentovdny na verejném
projednani dne 16.10.2019 a piipominkovény Sirokou verejnosti. Siroké verejnosti byla prezentovana
myslenka zakotveni podpory udrZitelné dopravy do strategického planovani mésta prostfednictvim
webu projektu a na verejném projednani. Protoze trend vyvoje délby prepravni prace sméfuje
neudrZitelnym smérem, byla dohodnuta Sirokd shoda na nutnosti aktivniho pfistupu v planovani
dopravy pro zajisténi vize a stanovenych cili a jejich indikator(. Podpora udrzitelné dopravy mize
obsahovat mnozstvi rozdilnych pristup(, ty byly shrnuty v jednotlivych scénéfich, ze kterych bylo
v ramci participacniho pfistupu vybirano.

Nemotorovy scénar predpokladd zejména podporu pési a cyklistické dopravy. Vystavba cyklistickych
stezek by méla byt akcentovdna. Pfipravovany by mély byt zejména stezky denni dojizdky. Scénaf ma
nizsi naroky na finance hlavné diky snizeni kryti prokazatelné ztraty VHD a zvySeni investic do cyklistické
infrastruktury.

Scénaf hromadné dopravy predpoklada akcentaci zvySovani kryti prokazatelné ztraty a navyseni
vykona. Vzhledem k dramatickému zvyseni naklad( na verejnou hromadnou dopravu se predpoklada,
Ze tento scénar nebude realizovan.

Kombinovany scénar predpokldda udpravu linek vefejné dopravy za soucasného nezvySovani
prokazatelné ztraty. Efektivita VHD by méla rist. Soucasné jsou realizovany aktivity vedouci k podpore
cyklistické a pési dopravy. Tento scénaf, ktery obsahuje i pofizeni novych vozidel VHD, bude znamenat
zvySené naroky na rozpocet mésta v horizontu 8 az 10 let, kdy bude nutné obnovit takto pofizena
vozidla. Mésto Frydek-Mistek tuto zvySenou narocnost financovani predpoklada a je pripravené
v ndvaznosti v prislusnych letech upravit rozpocet mésta.
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V dlouhodobém horizontu si mésto zvolilo na zékladé participativniho pfistupu kombinovany scénar k
napliovani. Budou podporovany aktivity pésich, cyklistli i vefejné hromadné dopravy. Tim bude
dosazeny synergie pro snizeni podilu IAD a sniZeni uhlikové stopy a dalSich externalit z dopravy

4 FORMULACE VIZE

4.1 Vize

Vize planu mobility vystihuje hlavni smér rozvoje a zajiSténi mobility ve mésté. Vize se neomezuje
pouze na dopravni oblast, ale presahuje do béZzného Zivota obyvatel. Udrzeni a navySeni poctu obyvatel
mésta oproti zdzemi mést je jednim z nastrojl zajisténi udrzitelné dopravy a redukce sklenikovych

plyn(.
Frydek-Mistek je mistem, kde se da pékné Zit.
Mistem, kde je zajisténa pfivétiva mobilita pro vSsechny vékové skupiny obyvatel.

Vize vznikla za Siroké diskuse, kdy jeji koncept byl vytvofen a prezentovan na verejném
projednani.Frydek-Mistek je mistem, kde ,stoji za to zZit“, ta byla dale upravena na zakladé pripominek
odborné i laické verejnosti do findlni podoby.

4.2 Délba prepravni prace

Délba prepravni prace vyjadfuje obvyklé dopravni chovani obyvatel v feSeném Gzemi. Je to jeden z
vstupl do multimodalniho planovani dopravy. Soucasti vize mésta je i navrh cilové délby prepravni
prace ve sledovanych ¢asovych obdobich 2025 a 2035.

Zakladem pro ndvrh je stavajici délba prepravni prace, kterd byla zjisténa v ramci analytické faze
rozsahlym mobilitnim prizkumem v roce 2018. Od tohoto zakladniho udaje jsou stanoveny cilové
délby prepravni prace pro navrhové horizonty. Stanoveni navrhovych hodnot délby prepravni prace
vychazi z téchto predpokladi:

e je stanovena pro celkovy dopravni vykon
e je stanovena pro dopravni vykon vnitfni dopravy mésta
e je stanovena pro dopravni vykon vnéjsi dopravy mésta

Dlvodem pro déleni cest je fakt, Ze vnitroméstska doprava se odehrdva na mensi vzdalenosti a za
jinych podminek dopravni nabidky nez doprava meziméstska.
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Obrdzek 120 Délba prepravni prdce dle analyzy

Cilova délba prepravni prace zohlednuje strategicky cil a predpokladanou zménu dopravniho chovani,

kterou se podati dosahnout aplikaci aktivniho pfistupu mobility managementu (planovani dopravni

nabidky a poptavky).
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Tabulka 44 Cilova hodnota délby prepravni prace dle vize
Celkova doprava stav 2025 2035
Vertejna doprava 36 % 38% 42 %
Pé&si doprava 10% 10% 11%
Cyklisticka doprava 4% 5% 7%
Automobilova doprava 50 % 47 % 40 %
Tabulka 45 Cilova hodnota délby prepravni prdce pro vnitini cesty dle vize
Vnitini doprava stav 2025 2035
Vertejna doprava 28 % 29% 31%
Pé&si doprava 21% 21% 22 %
Cyklisticka doprava 8 % 9% 12%
Automobilova doprava 43 % 41 % 35%
Tabulka 46 Cilova hodnota délby prepravni prdce pro vnéjsi cesty dle vize
Vnéjsi doprava stav 2025 2035
Verejna doprava 43 % 45 % 52 %
Pési doprava 1% 1% 1%
Cyklisticka doprava 1% 2% 3%
Automobilova doprava 55% 52 % 44 %
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5 STRATEGICKE CILE

Vize mésta predstavuje popis vytouzeného budouciho stavu, neni vSak sama o sobé dostatecné
konkrétni na to, aby urcila co je potfeba zménit (zvysit, sniZit nebo udrZet), aby tohoto stavu bylo
dosaZzeno. Proto ji rozviji strategické cile, které jsou doplnény méritelnymi indikatory. Cile jsou
praseéikem mezi vizi a konkrétnimi opatfenimi.

Strategické cile byly predstaveny vefejnosti na vefejném projednani dne 22.5.2019. Verejnost méla
moznost se k nim vyjadfovat do ukonceni navrhové faze pred sestavenim akéniho planu.

Cile byly zvoleny na zakladé analyzy provedené v Analytické ¢asti, kde jsou hlavni zjisténi shrnuta ve
SWOT analyze. Tyto problémy Ize rozdélit dle mozZnych feSeni na fesSeni a zajisténi bezpecnosti tj.
snizeni poc¢tu a nasledk( dopravnich nehod. Nejvétsi problém je na ulici Bruzovské, to a dalsi problémy
je nutno resit aktivitami v ramci cile A Bezpecnost. Hrozby zvySeni intenzity dopravy a tim zvySeni imisi
z dopravy a kongesci brzdicich verejnou dopravu budou reseny v ramci cile Inovace, ktery je zaméren
na zajisSténi IT pfi fizeni dopravy a zmény skladby dopravniho proudu ve smyslu zavadéni alternativnich
paliv v individualni automobilové i vefejné hromadné dopravé. Problematika nevhodného feseni
geometrie na dopravni siti, bezbariérovosti, cyklisticka infrastruktura, zajisténi multimodalnich fetézcl
a dalsijsou feseny v ramci strategického cile Misto pro Zivot, ktery ma za cil zlepsit dopravni dostupnost
udrzitelnych druh( dopravy. V rdmci cile je feSena i nabidka vefejné hromadné dopravy. Problematika
dojizdky a délby pfepravni prace bude feSena v rdmci strategického cile Marketing dopravy. Zde je
cileno na zlepseni podilu udrzitelné dopravy zejména mékkymi opatfenimi a zajisténi efektivniho
fungovani planovani udrzitelné méstské mobility.

Strategické cile byly zvoleny 4. Ty postihuji zdkladni vztah k vizi, kterou rozviji v téchto smérech:
bezpecnost, prechod na nizkouhlikova paliva a snizovani CO,, kvalitni Zivotnimu prostfedi obyvatel a
efektivita planovani v¢. prace s verejnosti.

= " ———

1.1.1 Strategicky cil Bezpe¢nost

Diky snaham ve zvySovani bezpecnosti silnicniho provozu doslo za poslednich 5 let ke sniZeni tézkych
a smrtelnych ndsledkl dopravnich nehod ve mésté o 25 %. | pfes to, bylo v roce 2018 téZce zranéno 6
osob. Do roku 2025 jsme si stanovili cil sniZit nasledky tézkych a smrtelnych nehod na polovinu roku
2014 tj. na 6 za rok.
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5.1.1 Strategicky cil Inovace

| pres veskeré politické snahy na nadndrodni, ndrodni a mistni Urovni se nedafi nastartovat
dekarbonizaci dopravy. Mésto Frydek Mistek si proto klade za cil snizeni emisi CO, z dopravy ve mésté
do roku 2035 o0 20 % k bazi roku 2018. V rdmci cile inovace jsou k dosaZeni poZadovaného stavu
preferovany nastroje vytvofeni podminek pro zménu paliva verejné hromadné a individudlni
automobilové dopravy. Soucasné jsou podporovany chytré informacni technologie, které jsou
podplrnym prvkem pro dosaZeni cile.

5.1.2 Strategicky cil Misto pro Zivot

V ramci cile misto pro Zivot je cileno na zménu délby ptepravni prace a dosazeni hodnot definovanych
ve vizi. Velky dlraz bude kladen zejména na pokradovani bezplatné MHD, rozvoj cyklistické
infrastruktury, ktera je ve stavu nevyhovujici a posileni role priméstské dopravy a Zeleznice.

5.1.3 Strategicky cil Management dopravy

V ramci cile zfizena funkce manazera mobility, ktery bude prosazovat udrzitelné formy dopravy a
sledovat plnéni cild stanovenych v PUMM. Managementem dopravy je dale podporovana integrace v
ramci IDS, ktera je nedilnou soudasti plnéni cil(l vize. Soucasné jsou vyuzivany mékka opatreni, jako
nastroj pro zménu vnimani udrzitelné dopravy pfi volbé dopravniho prostredku. Cil mifi také na
efektivitu pldnovaciho procesu pfi zajisténi plnéni stanovenych cild.

Stanovena koncepce je reflektovana v navrienych opatrenich v¢. pridéleného finanéniho ramce
jednotlivych aktivit. Aktivni kombinovany scénar podpory udrzitelnych druhl dopravy je ptijat vedenim
mésta na zakladé Siroké shody pracovnich skupin i vefejnosti dle komunikaéni strategie.

6 OPATRENI A AKTIVITY PUMM

Opatreni jsou obecné nastroje, kterymi chceme dosahnout dlouhodobych strategickych cild. Kazdé
opatreni je pfifazeno ke strategickému cili, ktery napliiuje. Naplfiovani opatreni, a tim i plnéni cil{, je
zajiSténo aktivitami (jednotlivé stavby, akce). Aktivity jsou rozpracovany v kartach opatreni a detailnéji
pak v akénim planu.

Opatreni jsou logicky strukturovana pro napliovani zvolenych cild. Jejich prioritizace byla provedena
na zakladé navrhu zpracovatele, projednani v Fidici skupingé, s verejnosti a partnery dle komunikaéni
strategie.
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6.1 Opatfeni strategického cile Bezpecnost

Vo

OPATRENI Al

BEZPECNE NA KOLE

Zajistime zvySeni bezpecnosti
cyklistd budovanim délenych a
sdruzenych stezek pro pési a
cyklisty tam, kde je jizda cyklistl s
vozidly nebezpecna.

Budou budovany prejezdy pro
cyklisty a dopravni znaceni na
stezkach bude revidovano.

OPATRENI A3

Zajistime prostiedky pro
kazdorocni periodickou Upravu
prechodldl s cilem zajisténi
podminek danych CSN a wyhl.
398/2009 Sb. Bude nastolen
rezZim projektové pfripravy a
navazujici realizace. Upravovany
budou prioritné prechody pres
zakladni komunikacni skelet.

OPATRENI A2

BEZPECNE NA KRIZOVATKACH

Zajistime Upravu nebezpeénych
kfizovatek na zakladni
komunikacni siti prestavbou na
okruzni Ci svételné fizené.

Na vSech ramenech kfizovatky
budou navrzeny prechody pro
chodce. Cyklistickd doprava bude
feSena v ramci prestavby.

BEzPECNE PRECHAZENI

OPATRENI A4

Zajistime kamerovy dohled na
vybranych zastdvkach a ve
vozidlech MHD pro zvySeni
bezpeci cestujicich.
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OPATREN A5

BEzPECNE DO SKOL

Zajistime bezpecnou cestu do

Skol  budovanim  bezpecnych

prechod(l pro chodce mezi ZS a
spadovou lokalitou. Prechody
pfes  kapacitni  komunikace
budou vybaveny semaforem (i
strazcem prechodu v dobé 7:30 -

7:50a12:00-13:00

OPATRENI A6

MERENI RYCHLOSTI

Na vybranych uUsecich pozemnich
komunikaci zajistime
automatizovanym systémem
mérfeni rychlosti v mistech
zvysené nehodovosti, nutnosti
zajisténi bezpecného prechdazeni
nebo v

mistech Castého

prekracovani dovolené rychlosti.
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6.2 Opatfeni strategického cile Inovace

OPATRENi B1

ELEKTROMOBILITA

Zajistime  moZnost  nabijeni
elektromobil ve mésté
rozsifenim nabijecich stanic a

rekonstrukci rozvodné sité VO.

Umoznime vystavbu nabijecich
stanic soukromého sektoru na
pozemcich mésta.

OPATRENi B3

PREFERENCE BUS

Zajistime preferenci BUS na
samostatnych  pruzich a

nastavenim semaford.

OPATREN{ B2

ALTERNATIVNI PALIVO A ELEKTROBUSY
MHD

Zajistime udrzeni kvality 100

% autobus(i MHD s pohonem
CNG (BioCNG) a rozvoj
elektrobusl véetné

rychlonabijecich stanic.

Po roce 2030 bude preferovan
vodikovy pohon nebo

elektrobusy ¢i parcidlni

OPATRENI B4

SPOLUJIZDA A SPOLUSDILENI VOZIDLA

Zajistime podporu spolusdileni
vozidla vice rodinami.

Budeme podporovat sdileni jizdy
vozidla vice uZivateli.
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OPATREN{ B5

INTELIGENTNi ZASTAVKY MHD

Zajistime elektronické informaéni
panely a indukéni smycky u
nadrazi a na vybranych
zastdvkach MHD a PAD. Spoje
MHD budou zasilat informace o
zpozdéni do centrdlni databaze
pro nasledné zobrazeni na

zatizenich online.

OPATRENi B7

PODPORA VYSTAVBY PARKOVACICH
pomU

Pfipravime plan rozvoje
parkovacich dom( s cilem
pomoci soukromému sektoru
dobudovat potiebné parkovaci
kapacity v puUvodni bytové
zastavbé. Predpoklada se vznik

SVJ vlastnikl hromadnych garazi

v sidlistich. Garaze nabidnou také
mozZnost nabijeni.

OPATRENI B6

INTELIGENTNI KRIZOVATKY

PREFERENCE I1ZS

Zajistime rekonstrukci semaforf
s dynamickym ¢i koordinovanym
fizenim s nocnim celo¢ervenym

rezimem.

Zajistime kamerovy dohled se
zaznamem na kfiZzovatkach

fizenych semafory.

OPATREN{ B8

MESTSKE ELEKTROMOBILY

Pro snizeni emisi ve mésté
koupime misto vozidel na fosilni
paliva elektromobily nebo plugin
hybridy.
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OPATRENI C1

PODPORA PESICH ZON A STEZEK PRO
CHODCE

Podporime realizaci pési zény a
stezek pro chodce, které zvysi
pocit bezpeci a komfortu pro pési
dopravu. Snizime hluk z dopravy
ve vybranych lokalitach.

OPATRENI C3

ODVEDENI TRANZITU

6.3 Opatfeni strategického cile Misto pro Zivot

OPATREN{ C2
TVORBA zZON 30

(SNiZENi HLUKU O 2 dB)

Zajistime odvedeni tranzitni
dopravy vystavbou obchvatu
mésta a odvedeni dopravy na
nadrazeny dopravni skelet.

Budeme pokracovat ve zfizovani
z6n 30 s omezenim rychlosti na
30 km/hod vSude v rezidentnich
oblastech mimo zakladni
komunikacni skelet. V mistech
bez chodnikd budou realizovany

obytné ulice.

OPATREN[ C4

REKONSTRUKCE PREDNADRAZ]

Zajistime dostatecné kapacity
parkovani a car sharingu.
Zajistime zlepSeni standardu

prestupnich uzll pro prestup
mezi vlakem, MHD, PAD, P+R,
B+R a K+R.
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OPATRENI C5

ZANSTENI PARKOVACICH MisT

REZIDENTU

Zajistime zlepSeni podminek a
omezime ilegdlni stani v

obytnych souborech.

S

OPATREN[ C7

OBOUSMERNY POHYB CYKLISTUO V
JEDNOSMERKACH

OPATREN{ C6

UPRAVA NEVYHOVUIJICICH A DOPLNEN({
NOVYCH CHODNIKU

Zajistime vystavbu novych
chodnikd v mistech zvysené
poptavky ¢i mistech zavaznych
dopravnich  nehod. Vybrané
chodniky budou feSeny jako
spolecnd stezka pro pési a
cyklisty. Zajistime rozsifeni ¢i

opravu nevyhovujicich chodnika.

OPATRENI CO8

PODPORA A ROzvol) MHD V¢
ZAJISTENI NOVEHO TRASOVANI

Zajistime povoleni

obousmérného pohybu cyklistd v
jednosmérkach od Sife jizdniho
pasu 3,0 m VvV rezimu
jednopruhové obousmérné
komunikace s intenzity do 500
vozidel obousmérné dle CSN a od

sife 3,75 m dle TP 171/2017.

Budeme podporovat a rozvijet
systém MHD.
Zajistime rozSiteni MHD do

stavajici

rozvojovych lokalit dle UP
(napf. Pod Zdmeckem).

213



PLAN UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY MESTA FRYDKU-MISTKU

E!CityTraffic

OPATREN{ C0O9
ZLEPSENI

ZASTAVEK VHD/MHD

Zajistime  rekonstrukci  a
vystavbu zastavek dostatecné
upravenych pro osoby se
snizenou schopnosti pohybu

nebo orientace.

Zajistime realizaci pfristresk
na vybranych zastavkach.

o

OPATRENI C11

VYSTAVBA SPOLECNYCH STEZEK

Zajistime pFipojeni pro cyklisty na
definované zakladni siti
vystavbou spolecnych stezek pro
cyklisty. Budeme pokracovat v
jejich vyznacovédni a pfipojime
novymi stezkami okolni obce,
které nejsou dostatecné kvalitné

napojeny.

OPATRENI C10

SENIOR TAXI

Budeme iniciovat a financné
dale podporovat sluzbu Senior
Taxi, jako doplnék k MHD.

OPATREN| C12

REKONSTRUKCE ZEL. TRATI

Budeme usilovat o
rekonstrukci Zelezni¢ni trati
pro podporu udrzitelné
dojizdky do
spadového meésta v brzkém
terminu. Toto je v gesci SZDC.

dopravy
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OPATRENI C13

RESTRIKCE NAKLADNi DOPRAVY

Zajistime  restrikce  prljezdu
nakladni dopravy v oblastech v
dotyku s bydlenim vSude tam,
kde je mozné vyuzit alternativni

trasu nadfazené dopravni sité.

OPATRENI C15

PLACENE STAN{ REZIDENTU

OPATRENI C14

ROZSIRENi ZONY PLACENEHO STANI

Zavedeme zonu placeného stani
rezidentl pro sniZzeni poptavky
po vlastnictvi osobnich vozidel v
sidlistich. Tim

udrzitelnou dopravu.

podpofime

Zajistime rozsireni z6ny

placeného stani pro navstévniky.

OPATRENi C16

K+R u SkoL

Pro zajisténi vétSiho bezpecdi déti
pfi  zajisténi Skolni dochazky

budeme realizovat opatfeni pro

bezpecné vysazovani déti u Skol
K+R a bezpetné prostory pro
shromazdovani deéti pred
Skolami. Kolem Skol bude

vymezena zona bez aut.
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OPATREN{ C17

IMiSTO PRO ODSTAVOVANI KAMIONU

00D

OPATREN( C18 UPRAVA
NEVYHOVUIJICICH PROFILU ULIC A
PREROZDELENI MIiSTA

Zfidime misto pro odstavovani
kamionU pro podporu vyroby ve
mésté.

OPATREN{ C19

REKONSTRUKCE KOMUNIKACI A MOSTU

Zajistime opravu komunikaci ve
Spatném technickém stavu a
opravu mostu.

Zajistime rekonstrukci vybranych
ulicnich profilll a prerozdéleni
mista mezi druhy dopravy ve
prospéch pési a cyklistické

dopravy. Soucasné  zvySime
estetiku a funkénost uli¢nich

profild.

o

OPATRENI C20

BIKESHARING

Zajistime vybudovani cyklistické
kultury ve mésté. Budeme i
nadale

podporovat sluzbu

sdilenych kol.
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0000

OPATRENI D1

BUDOVANI POZITIVNI IMAGE
UDRZITELNE DOPRAVY

Pomoci propagacnich kampani a
aktivit ukazeme lidem, jaké jsou
vyhody a mozZnosti udrzitelné
dopravy s cilem vyvolat zmény
vjejich chovani a prispét ke
zlepSeni zdravi a kvality Zivota
obyvatell mésta.

0000

OPATRENi D3

KOMUNIKACE A INFORMOVANOST
UCEASTNIKU DOPRAVNIHO PROVOZU

Budeme aktivné komunikovat
s obcany, organizacemi a
vefejnymi institucemi a zvySime
informovanost  verejnosti o
dopravni situaci ve mésté,
moznostech udrZitelné dopravy a
pfipravovanych

projektech/aktivitach v dopravé.

6.4 Opatfeni strategického cile Management dopravy

0000

OPATRENI D2

DOPRAVNI VYCHOVA A OSVETA

Prostfednictvim vzdélavacich a
osvétovych akci zvySime znalost
obCantd  pravidel silni¢niho
provozu, povédomi o dopravni
bezpecnosti, udrzitelné mobilité
a  ohleduplnosti  ucastnik(
dopravy.

0000

OPATRENI D4

KVALITNi DOPRAVNI DOKUMENTACE

Zajistime adekvatni pfipravu
dopravnich dokumentaci pro
pfipravované projekty/stavby,
vC€. podpory architektonickych
soutézi.

Bude zpracovan dopravni
model pro IAD i MHD.
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®

INTEGROVANY DOPRAVNI SYSTEM

OPATRENi D5

0000

OPATRENI D6

IMANAZER MOBILITY

Budeme podporovat
prohloubeni integrace MHD,
VLD a Zelezni¢ni dopravy v
rdmci IDS MSK pro zajiSténi

koordinace jizdnich  Fadd,

uzndvani jizdného a zlepseni
sluZeb pro cestujicich.

Pro zajisténi realizacni faze
zfidime pozici manazera mobility,
ktery bude koordinovat postup
praci navrzenych pldnem
mobility a ktery bude prosazovat
udrZitelnou dopravu ve mésté.

218



PLAN UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY MESTA FRYDKU-MISTKU CityTraffic

7 PROJEDNANI(

Strategie planu mobility byla projednana fidicim vyborem na jafe 2019. Nasledné byla vize, strategické
cile a opatreni prezentovana verejnosti na vefejném projednani dne 22.5.2019.

V rdmci ptripominkového tizeni byla zapracovana pripominka na drobnou Upravu vize. Ndsledné byla
strategie ve fazi konceptu vyvésena na webové stranky projektu k pfipominkovani. Termin pro zapojeni
partner(l a vefejnosti byl stanoven 2 mésice. Po tomto terminu a zapracovani pfipominek byla strategie
pfijata fidicim vyborem.

Strategie byla znovu projedndna na vefejném projednani dne 16.10. K predloZzenému jiz nebyly
pfipominky.
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F NAVRHOVA CAST
1 CiL NAVRHU

Cilem Navrhové faze je navrzeni Planu udrzitelné méstské mobility mésta Frydku-Mistku v souladu s
definovanou vizi. Na zakladé tvorby scénarll vyvoje jsou navrieny konkrétni okruhy opatteni pro
odstranéni problém vyplyvajicich ze zavér( analytické Casti a stanoveny indikatory dopadu, které
budou métitkem pro zajiSténi udrzitelného rozvoje mobility.

Z hlediska ¢asového je ndvrh opatteni proveden pro stfednédoby horizont 12 let, pro vyhledové obdobi
po roce 2030 je vyhodnocena a doplnéna stdvajici koncepce dopravnich staveb pro ucely uzemniho
planovani. Souhrn vSech opatreni véetné odhadu nakladi je uveden v samostatném dokumentu (Ak¢ni
plan SUMP Frydek-Mistek), kde jsou pro kratkodoby horizont 2—7 let stanoveny prioritni aktivity k
realizaci.

Vsechna navrzena opatreni jsou rozdélena do skupin dle ekonomické naroénosti na opatreni:

o Komunikaéni (prezentace, publikace, workshopy, kampané apod.)
o Organizacni (zavedeni nizkoemisnich zén, politika parkovani apod.)
o Technicka (investice do infrastruktury, obnova vozového parku VHD apod.)

Jsou navrZena opatreni pro stabilizaci procesu zajisténi plnéni Planu udrzitelné méstské mobility na
Urovni Magistratu mésta Frydku-Mistku véetné opatfeni souvisejicich se zajisténim pravidelného sbéru
avyhodnocovani jednotlivych indikator( pro analyzu plnéni vytéenych cild. Proces planovani, sledovani
a fizeni mobility mésta

Odbor Uzemniho rozvoje a stavebniho fadu je partnerem pfi zpracovani planu udrZitelné méstské
mobility. Je odborem magistratu pro oblast urbanismu a dzemniho rozvoje. Ma v gesci Uzemni plan
mésta a koncepce rozvoje Uzemi.

Cilem je umozZnit trvale udrZitelny rozvoj Frydku-Mistku zaloZeny na novych principech planovani a zajistujici
nasledujici prioritni cile:

. Rovnou moznost dopravy ke klicovym ciliim a sluzbam pro vSechny skupiny obyvatel

. Vyssi vnitini i vnéjsi bezpecnost pro vsechny druhy dopravy

. Snizeni hluku z dopravy, produkce CO2, a spotfeby energie

. Vyssi efektivitu prepravy osob i zbozi

° Zvyseni kvality a atraktivity verejnych prostor a méstského prostredi ve prospéch jeho obyvatel

Hlavnimi charakteristikami Strategického planu udrzZiteIné méstské mobility jsou

. Dlouhodob3 vize a jasny implementacni plan
. Zapojeni vSech partnert, véetné Sirokého zapojeni verejnosti do viech fazi rozhodovaciho procesu
° Rovnomérny a integrovany rozvoj vsech moda dopravy za soubéiné propagace ,mékkych”

dopravnich madi
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. Pravidelné monitorovani definovanych ukazatell, jejich analyza, vyhodnoceni a publikovani
vysledkd
. Zvazeni externich nakladd pro viechny dopravni médy

Zpracovany dokument vznikl za G¢elem uspokojovani potieb mobility osob a firem ve mésté a jeho okoli za
Ucelem zlepSovani kvality Zivota, ktery ndleZité zohledfiuje zasady integrace, participace a evaluace.
Zakladnim poslanim SUMP je pomoci zlepsit Zivotni Uroven lidi ve mésté, a to tak, aby byla zajisténa
dostupnost dopravy za soucasného minimalizovani jejich negativnich dopadl na zdravi, spolecnost
(kongesce a zabor prostoru) a Zivotni prostredi (hluk a znecisténi).

2 PROGNOZY A POSOUZENI VYVOJE PRO VYHLEDOVE OBDOBI

Progndza dopravy vychazi z progndzy sociodemografickych ukazatel(, které se promitaji do segmentu
dopravy zménou dopravni poptavky.

V progndze poctu obyvatel pfedpokladdme snizeni poctu obyvatel mésta do roku 2035 o 8,5 % oproti
stavu. Mésto ztraci obyvatele pfirozenym ptirlistkem i vystéhovanim ve stejné mire. Oproti tomu pocet
obyvatel zazemi mésta predpokladame stagnaci resp. rlst o 0,4 %.
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Obradzek 121 Progndza poctu obyvatel mésta
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Obrdzek 122 Progndza poctu obyvatel okresu Frydek Mistek

Mira obecné nezaméstnanosti byla vroce 2019 2,7 %, to je nejnizsi Cislo od roku 1996. Nezaméstnanost
se fidi ekonomickymi cykly a je obtizné predikovatelnd. Vzhledem k velmi nizké Grovni v roce 2019 Ize
oCekdvat jeji zvysSeni az k 8 %. To by mélo vliv na mobilitu snizenim poctu cest autem o cca 4 %.

Z hlediska poctu dojizdéjicich za praci Ize predpokladat stagnaci. Ve mésté se nepredpoklada
dramaticky rdst pracovnich mist ani jejich restrukturalizace. Trh prace je nasycen.

Pocet navstévnik(l mésta s pfenocovanim se zvysil meziro¢né o 20 tis. prenocovani z 45 tis. na 64 tis.
Prdmérny pocet noci je ustalen na 2,2. Navstévnici provedou po Frydku Mistku v priméru 900 cest za
den to je asi 0,5 % vSech cest po mésté.

Stupen automobilizace je v bytové zastavbé 251 vozidel na 1000 obyvatel. V bytové zastavbé je
necelych 8 tis. vozidel. Do roku 2035 se predpoklada pfi stavajicim tempu rlistu stupen automobilizace
421 vozidel na 1000 obyvatel (podprimérny ve srovnani s primérem CR v roce 2019), Celkem bude v
bytové zastavbé 11,5 tis. vozidel. Pfedpoklada se rist poctu vozidel v bytové zastavbé o 3,5 tis. vozidel.

3 PROGNOZA MOZNOSTI FINANCNIHO RAMCE

Finan¢ni moZnosti mésta jsou rocné na strané pfijma v radu 1,1 mid. K¢. Pfijmy v poslednich letech
rostly tempem 5-10 % rocné. Odbor dopravy a silnicniho hospodarstvi cerpa 294 mil. K¢ tj. 26,7 %
rozpoctu.

Vydaje na verejnou hromadnou dopravu v poslednich letech rostou. Rostouci trend je predpokladan i
v dalSich letech v rdmci aktivniho Kombinovaného scénare.

Tabulka 47 Vydaje na verejnou hromadnou dopravu v letech 2016—2019 v tis.

Rok 2019 2018 2017 2016
MHD 117000 81187 79583 71119
PAD a dopravni obsluznost 932 1341 1358 1381
Verejna doprava celkem 117932 82528 80941 72500
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Opravy a udrZovani dopravni infrastruktury je v rozpoctu zastoupeno v prdméru 62 mil. K¢ roéné.
Investice do dopravni infrastruktury jsou v objemu 38 mil. ro¢né.

Predpoklad zdravé ekonomiky je predpokladany rist o 2 %. Z tohoto pohledu lze usoudit, Ze se
nachazime v obdobi ekonomické konjunktury a rist 5-10 % ro¢né neni udrzitelny.

4 SCENARE PRO BUDOUCNOST MESTA

Scénare budouciho rozvoje dopravy ve mésté sleduji cilovy stav roku 2035 tj. ndvrhové obdobi 17 let.
V rdmci zpracovani ndvrhové ¢asti byl definovan nulovy scénar, ke kterému byly navrzeny alternativni
aktivni scénare vyvoje dopravy (scénar nemotorové dopravy, verejné hromadné dopravy a
kombinovany scénar).

V rdmci pracovnich skupin byl doporucen ke sledovani kombinovany scénaf radé mésta, ktery byl
nasledné schvdlen radou mésta v listopadu 2019. Ten je rozpracovan strategickymi cili, opatfenimi
a navrhem aktivit (jednotlivé stavby, akce). Pro kratkodoby horizont je zpracovan akéni plan.
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Tabulka 48: Progndézované délby prepravni prdce dle scéndrd, zvoleny scénar

Scénar Stav Trend Nemotorovy Hromadné Kombinovany
dopravy

Verejna doprava 36 % 30% 30% 42 % 42 %

Pési doprava 10% 9% 12% 9% 11%

Cyklisticka doprava 4% 5% 12% 5% 7%

Automobilova

doprava 50 % 56 % 46 % 44 % 40 %

Celkem 100 % 100 % 100 % 100 % 100 %

4.1 Nulovy scénar, bez aktivni politiky

Predstavuje vyvoj dopravy bez aktivni politiky. Pfedpokladd se zvyseni automobilové dopravy dle
progndzy o 12 %. Dopravni zatéZ ve mésté bude sniZena vystavbou dalnice a dovedenim tranzitni
dopravy. Vnitini automobilova doprava mésta a vnéjsi doprava mésta bude dale rist. Nakup vozidel a
zména chovani lidi vedou k narlstu automobilové dopravy ve mésté se vSemi negativy. Trend
zvysovani dopravnich zatézi pokraduje. ZvySeni emisi je eliminovano zavedenim inovaci automobild.
Pfechody pro chodce jsou stale nebezpecnym mistem, jelikoz feSeni bezpecného prechazeni pres vice
jizdnich pruht je komplikované. Tento scénar bude naplnén pfi pokraCovani ve stavajicim planovani
dopravy.

4.2 Preferovany kombinovany scénat, s aktivni politikou

Dava prednost snizeni kapacity mezikfizovatkovych Usekd na ulici Bruzovské a Ostravské. Jsou
preferovana rychld spojeni cyklistické dopravy, jejichz realizovatelnost je podpofena navrhem vedeni
cyklistl po stezkach pro pési a cyklisty a podporou Bikesharingu pro zajisténi rozvoje cyklistické kultury
ve mésté. Tranzitni doprava je odvedena obchvatem a kapacita v intravilanu je zastropovana. Je kladen
velky dliraz na pési dopravu a zajisténi bezpecného prechazeni. Pési a cyklistickd doprava jsou
nadiazeny automobilové dopravé. Jsou budovdna cyklisticka a pési spojeni mistnich ¢asti a okolnich
obci. Vefejna hromadnd doprava je rozvijena predevsim Upravou prestupnich uzl(i a zvySovanim kvality
dopravy resp. obménou vozového parku a zajisténim napf. nizkopodlaznosti, wifi a klimatizace.

Preferovany scénar byl pfijat na zakladé projedndni s vefejnosti dne 16.10. a v odbornych skupinach.
Komplexnost navrhu zajistuje omezeni automobilové dopravy a podpora vsech druhd udrZitelné
dopravy.

4.3 Dalsi nepodporované scéndre

Nemotorovy scénar navrhuje sniZzeni dotaci na VHD o 10 %. SniZeni objem( nabidky MHD a urychleni
vystavby cyklistické infrastruktury v¢. prednosti cyklisti na cyklistickych prejezdech a budovani
rychlého spojeni i mimo vnitfni mésto navysenim investic o 30 mil K¢ v navrhovém obdobi . Jsou
podporovany také bezpecné prechody pro chodce. Snizeni podpory MHD ve Frydku Mistku na Ukor
jinych druh( dopravy je ve Frydku-Mistku nemyslitelna.

ScénafF Hromadné dopravy upfednostiiuje zvy$eni kvality sluzeb MHD a PAD!? navy$enim
prepravenych osob o 6 % na ukor rozvoje pési a cyklistické dopravy. Nejsou podporovana restriktivni

12 pfiméstska autobusové doprava
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opatfeni automobilové dopravy. Je zajiSténa obména vozového parku, zvyseni kvality MHD i PAD.
Vzhledem k omezenym moznostem nabidnout alternativu k osobni automobilové dopravé byl tento
scénar v Siroké diskusi odmitnut.

5 NAVRH ZMEN PROCESU PLANOVANI( VE VAZBE NA PUMM

5.1.1 Provadéni opatfeni D1 - Budovani pozitivni image udrzitelné dopravy

Budovani pozitivni image udrzitelné dopravy je komplexni dlouhodoby proces. Cilem je zajistit
povédomi vyhod nizkouhlikové dopravy a udrzitelné dopravy analogicky napt. k tfidéni odpadu.

Fosilni zdroje jsou vyCerpatelné a kazdd cesta provedend vozidlem na fosilni paliva bude v blizké
budoucnosti povaZovana za zbytecnou.

UstFedni postavou v rozhodovacim procesu je ¢lovék. Okamzikem volby cile cesty a volby dopravniho
prostiedku ovliviiujeme realizaci cesty a jeji vlivy v¢. negativnich vlivl na Zivotni prostredi.

Naplni opatfeni je realizovat aktivity zajistujici informace o udrZitelné dopravé a multimodalni
planovani cest.

Jednou z aktivit budovani image udrzitelné dopravy je jednotné barevné schéma vozidel MHD.

5.1.2 Provadéni opatfeni D2 - Dopravni vychova a osvéta

Dopravni vychova a osvéta je dlouhodoby proces, ktery zacind v materskych skolkach a konci praci se
seniory. Osvétové akce budou zaméreny zejména na bezpecnost provozu na pozemnich komunikacich.
V hodné je zminit rizika spojend s prechazenim vozovky, jizdou dopravnich vozidel v¢. jizdnich kol.
UZivanim nedovolenych latek apod. Vhodné je také aktivné pracovat s bezpecnosti na autobusovych
zastdvkach a informovat cestujici o vhodném chovani ke snizeni rizika krddeze nebo napadeni.

V rdmci opatreni je vhodné informovat vefejnost o méreni rychlosti. Realizovat méfeni rychlosti a
semafory s detekci rychlosti projizdéjicich vozidel.

V ramci opatfeni je podporovano mnozstvi aktivit napfiklad:

Bezpecné na silnicich, détska vytvarna soutéz zakd zakladnich skol.

Détska policie, praktickd ukazka prace Méstské policie v terénu.

Motobesip - spole¢na akce motorkard a Policie zamérend na bezpecénou jizdu na motorce.
Do prace na kole - soutéZ v jizdé do prace na kole s odménami.

Besedy pro seniory - Diskusni féra mezi Méstskou policii a seniory.

Evropsky tyden mobility - Akce pro podporu udrzitelné dopravy zahrnujici besedy, cyklojizdu, snidani
pro cestujici MHD zdarma, sportovni odpoledne a vytvarnou soutéz.
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5.1.3 Provadéni opatfeni D3 - Komunikace a informovanost tUcastnik dopravniho provozu

Obsahuje aktivity zajistujici aktivni komunikaci s obéany, organizacemi a vefejnymi institucemi a
zvyseni informovanost verejnosti o dopravni situaci ve mésté, moznostech udrzitelné dopravy a
pripravovanych projektech/aktivitach v dopravé. Vhodnym médiem je mésicnik Zpravodaj RM

V rdmci prezentace dat verejnosti navrhujeme méstu prejit na systém ArcGlS, ktery je Siroce pouzivany
k prezentaci mapovych podklad( a strategickych dokumenta.

Priklad prezentace strategického dokumentu na GIS serveru je napt. http://mobilita-
opava.cz/dokumenty/.

V ramci aktivit jsou vyhodnocovany a realizovany také podnéty obyvatel k vedeni MHD v¢. skolnich
spoju.

5.1.4 Provadéni opatfeni D4 - Kvalitni dopravni dokumentace v¢. dopravniho modelu

Obsahuje aktivity zajistujici adekvatni pfipravu dopravnich dokumentaci pro pfipravované
projekty/stavby, vc. podpory architektonickych soutézi.

Vybrané stavby navrhované v ramci planu mobility je nutné dale provéfit studii proveditelnosti drive
nez bude prikroceno k jejich projektové pripravé. Studie proveditelnosti se zpravidla zpracovava ve
variantnim FeSeni a obsahuje posouzeni EIA, které je soucasti vybéru nejvhodnéjsi varianty.

Bude zpracovan dopravni model VHD pro doplnéni stavajictho modelu IAD.

Model dopravy doporucujeme zpracovat jako dva samostatné modely pro dopravni médy IAD a VHD.
Model dopravy je dileZzitym podkladem pfi vypoctu dopravnich zatézi IAD resp. poctu cestujicich na
jednotlivych linkdch MHD v pfipadé navrhu jejich Upravy. Model dopravy slouZi pro posouzeni
vhodnosti ndvrh(l je jednim s podkladl pfi stanoveni progndzy zmény délby prepravni prace. Bez
dopravniho modelu nelze beze vsi pochybnosti posoudit vhodnost feSeni navrhovanych velkych
dopravnich staveb. Nutnost posouzeni vyhledovych dopravnich zatézi i vhodnost pouZiti dopravniho
modelu pfi jejich stanoveni vychazi z CSN.

Zejména prechod na nizkouhlikovou dopravu jsi vyzada dalsi strategické zmény v energetice. Vétsina
stanovenych cilG sniZovani emisi je realizovdna zménou paliva osobnich automobild prechodem na
elektrickou energii’3. Dlouhodobé je vétsina (57,4 %) elektrické energie je vyrabéna z fosilnich paliv. Pro
dosazeni snizeni emisi CO; je nutna zména energetického mixu.

V ramci IDS byla dohodnuta vyska ndstupni hrany pfiméstské autobusové dopravy a MHD 20 cm. Je
doporuceno tuto vysku drzet v dalSich stupnich projektové dokumentace.

5.1.5 Provadéni opatfeni D5 - Integrovany dopravni systém

Frydek - Mistek spada Uzemné pod Integrovany dopravni systém - IDS Moravskoslezského kraje.
Koordinatorem IDS MSK je spoleénost Koordindtor ODIS s.r.o. (KODIS). KODIS zajistuje spravu
Integrovaného dopravniho systému Moravskoslezského kraje ODIS, kterd zajistuje evidenci a
rozdélovani trzeb mezi dopravce, koordinaci vykon(, jizdnich radd, pripravu podkladl pro zajisténi

13 vodikovy pohon je v podstaté elektromobilem, ktery k ukladani energie nevyuZiva lithium ale vodik, ktery je
vyrabén za spotreby elektrické energie.
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dopravni obsluznosti apod.) a rozvoj IDS, kterd obsahuje zapojeni dalSich mést a obci, popfipadé
dopravc( do ODIS.

V radmci opatfeni navrhujeme sledovat zajisténi jednotného odbavovaciho systému v ramci IDS
zaloZzeného na platbé platebni kartou a ODISKOU a zajisténi vysoké kvality dopravni obsluznosti v¢.
zajisténi koordinace jizdnich fadd mezi jednotlivymi dopravci.

V rdmci rozvoje preference MHD doporucuje vyuzZivat systémy, které zajisti kompatibilitu napfic
regionem tj. takové, které komunikuji na otevieném popsaném protokolu.

V rdmci tohoto opatfeni se predpoklada jednotny marketing IDS zaméreny na cestujiciho. Soucasné
doporucujeme koordinatorovi zaméfit se na vice neZ v minulosti na potreby cestujicich, které by mély
byt nadfazeny potfebam jednotlivych provozovatell integrované dopravy. Jako problémové vidime
zejména prestupy a vybaveni zastdvek PAD.

Vedeni mésta se rozhodlo zapojit Frydek - Mistek od 1.1.2020 do IDS. MHD je napojeno na tarifni
systém. Probéhl prechod systému z karet CSAD na ODISKU, ktera je hlavnim platebnim médiem IDS.
Nese kratkodobé i dlouhodobé jizdenky. Je pIné integrovana moznost platby bankovni kartou, ktera je
alternativnim platebnim médiem pro lidi, ktefi nemaji ODISKU, platba kartou neni zvyhodnéna, je
v rezimu platby hotové.

Pilotné je realizovan projekt SMART placeni jizdného tj. nasledné a zastropované jizdné. V ramci
aplikace maj ODIS je alternativni mozZnost vygenerovat si jizdenku ve formé QR kddu, které jsou
schopna vozidla nadist.

0Od 12/2019 je k dispozici ODISKA nové generace s moznosti kompatibility s IN kartou a systémem
litacka v Praze. V ramci tarifniho systému z(stdva tzv. bezplatna doprava v ramci mésta.

5.1.6 Provadéni opatfeni D6 - ManaZer mobility

Pro potieby pfechodu planu mobility do realizacni faze je navrieno zfizeni pozice manazer mobility,
ktery bude koordinovat cinnosti a postup praci navrzenych planem. Ten bude také prosazovat
udrZitelnou dopravu ve mésté.

6 KONCEPCE MOBILITY

Koncepce navrh( uprav mobility je rozdélena po jednotlivych druzich dopravy. V ramci synergie navrh(
je zaruceno spolupuisobeni jednotlivych navrh( pro dosaZeni cild Bezpecnosti, Inovaci (snizovani
produkce CO;) a zajisténi Mista pro Zivot.

6.1 Koncepce automobilové dopravy

Koncepce automobilové dopravy pro nadchazejici obdobi vychazi z navrienych opatfeni. Zakladnim
stavajicim nedostatkem sité je absence odvedeni tranzitni dopravy. Dopravni sit je rozdélena na
zakladni - ZAKOS a ostatni. Zakladni sit pIni dopravni funkci. Slouzi tedy tranzitni a priijezdni dopravé,
kdy obsluha okolnich nemovitosti mize byt omezena. Ostatni sit plni obsluznou funkci. Slouzi tedy
cilové dopravé, kdy tranzitni doprava by méla byt omezena.

Navrh koncepce automobilové dopravy vychazi z ideje zastropovani kapacit automobilové dopravy v
intravildnu mésta a odvedeni tranzitu. Na vybranych Usecich jsou kapacity snizovany pro zajisténi
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homogenizace sité a podporu udrZitelnych druh( dopravy. Z hlediska efektivity provozovani
automobilové sité a soucasné snizeni negativnich vlivl je vhodné sbérnou sit provozovat s intenzitami
10 - 20 tis. vozidel. Tyto intenzity jsou akceptovatelné z hlediska emisi z dopravy. Dovolu;ji také reseni
kolmych vazeb cyklistické a pési dopravy a zaroven nedochazi ke zdrzovani vefejné dopravy v
dopravnim proudu. Naopak nevhodné je feSeni dopravy v intravildnu mésta resp. v blizkosti obytnych
souborl ve ¢tyfpruhovém vedeni s intenzitou dopravy nad 25 tis. vozidel. Toto usporadani tvori bariéru
ve mésté a soucasné produkuje mnozstvi znecistujicich latek.

Navrh zatfizeni komunikaci vychazi u novych staveb z tzemniho planu.

Vyhledové zatfizeni komunikaci je pouze orienta¢ni a musi byt ddle zpfesnéno v ramci aktualizace
Generelu dopravy Moravskoslezského kraje.

Pfedpoklada se, Ze vybrané silnice budou po dostavbé ZAKOS prevedeny do silnic nizsi tfidy nebo
mistnich komunikaci.

Tabulka 49 Predpoklad zmény zatridéni useku po dostavbé obchvati

Stavajici Usek Navrh zatiidéni Podminka

komunikace

/477 Liskovec, Fabik - 11/473 Mistni komunikace Ptelozka 11/477

/477 Hlavni tfida - Staré mésto Mistni komunikace Ptrelozka 11/477, Baska

1/48 11/648 - Dobra Silnice Il. tf D48 Frydek Mistek, obchvat

1/56 Sviadnov - D48 Frydek | Silnice Il. tf D56 Frydek - Mistek, pripojeni na
Mistek, obchvat x /56 D48

111/4848 I/56 - Bahno Mistni komunikace Prelozka 111/4848

O zarazeni jednotlivé pozemni komunikace do urcité kategorie dalnice, silnice nebo mistni komunikace
a jejich tfid rozhoduje pfislusny silni¢ni spravni urad na zakladé jejiho urceni, dopravniho vyznamu a
stavebné technického vybaveni. Jedna se o samostatné spravni fizeni vedené na zakladé § 3 zakona ¢.
13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpist. V Fizeni silni¢ni spravni urad
rozhoduje podle konkrétnich podminek v dobé zafazovani komunikace (typicky uvedeni komunikace
do provozu) a je mimo jiné vazan i z vlastnictvim komunikaci (v daném pfipadé se bude jednat o
dohody schvalované zastupitelstvy mésta a kraje).

Uprava kfizovatek na ZAKOS je navrhovéna v ramci opatfeni A2.

6.1.1 Provadéni opatfeni A2 - Bezpetné na kfizovatkach

Zajistime Upravu nebezpecnych kfiZzovatek na zdkladni komunikacni siti pfestavbou na okruzni i
svételné fizené. V kfizovatkach bude fe$eno bezpeéné prechazeni pésich a prejezd cyklistél. Upravy
kriZovatek vychazi z analytické ¢asti, kde byly specifikovany problémy téchto kfizovatek.

Navrh kfizovatek je v souladu s ndavrhem snizeni jizdnich pruh( na ulici Bruzovské (11/477) i v souladu s
navrhovanymi prelozkami silnice 11/473. Uprava kfizovatek mGze predchazet Upravé samotnych
komunikaci. V pripadé ulice Bruzovské se jedna o synergie, které neni nutné ¢asové koordinovat, jelikoz
snizeni poctu pruhd je predpokladano v prvni fazi dopravnim znacenim. Preferovana Uprava na okruzni
kfizovatku musi byt provéfena studii, ktera provéfi moZnou geometrii. Vzhledem k rozlehlosti
stavajicich kfizovatek se predpoklada minimalni zabor novych ploch.
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Tabulka 50 Ndvrh upravy kriZovatek z hlediska bezpecnosti a plynulosti dopravy
Cislo | Nazev Duavod Upravy Preferovana | Realizacni
Uprava cena/
Investor
K1 Uprava kFizovatky I1/477 x 11/473 Bruzovska) Bezpecnost Okruzni 15 mil./MSK
K2 Uprava kfizovatky 11/648 Hlavni tfida x 11/477 | Bezpecnost Okruzni 15 mil./MSK
Slezska
K3 Uprava kriZovatky 11/473 Bruzovska x MK Stfelni¢ni | Bezpecnost Okruzni 15 mil./MSK
K4 Uprava kfizovatky MK Ostravskd x MK 8. p&$iho | Bezpeénost §SZOkruzni | 4 mil./FM
pluku
K5 Uprava kfizovatky 1/56 Beskydska x MK Frydlantska | Bezpecnost Okruzni 15 mil./MSK
K6 Uprava kfizovatky 1/56 Frydlantska x MK 28. fijna Bezpecnost Ssz 4 mil./FM
K7 Uprava k¥izovatky D56 JZ rampa x 11/473 17. | Plynulost Okruzni 15 mil./MSK
listopadu

Upravy nebezpeénych a nevyhovuijicich kfizovatek byly projednény s Moravskoslezskym krajem v ramci
pracovni skupiny. Dle informaci tyto Upravy nejsou krajem pfipravovany, ale na zakladé planu mobility
mohou byt do pfipravy zafazeny.

Provadéni opatieni A6 - Méreni rychlosti

Na vybranych Usecich pozemnich komunikaci zajistime automatizovanym systémem meéreni rychlosti
v mistech zvySené nehodovosti, nutnosti zajisténi bezpeéného prechdzeni nebo v mistech ¢astého
prekracovani dovolené rychlosti.

Méreni rychlosti je navrieno k zavedeni na ulici Bruzovské v drovni ulice Antala Staska a na ulici
Liskovecké u ZS.

Provadéni opatreni B1 - Elektromobilita
Zajistime moznost nabijeni elektomobill ve mésté rozsifenim nabijecich stanic a rekonstrukci

rozvodné sité VO. UmoZnime vystavbu nabijecich stanic soukromého sektoru na pozemcich mésta.

Pro podporu vystavby nabijecich stanic nejsou v CR vhodné podminky. Dotace na vystavbu jsou
alokovany soukromému sektoru, ktery postupuje velmi pomalu. Municipality nejsou v tomto ohledu
zvyhodnéna. Mésto vlastni pozemky i sit vefejného osvétleni, ktera je vhodna pro zajisténi nabijeni.
Nabijeni rezidentll musi byt provedeno pod zastitou meésta. V soucasné dobé neni mozné nabijet
elektromobily pfimo ze sité VO. To neumozZiiuje energeticky zakon.

Vhodnou mozZnosti zajisténi nabijeni rezidentnich vozidel v sidlistich je zajisténi samostatné faze z
rozvadéce VO do jednotlivych sloupl VO pfi parkovistich, ty je mozné osadit modulem se zasuvkou.
Vhodna dimenze pro zajisténi nabijeni elektromobilt v sidlistich je vykon 7,4kW.

Nejvhodnéjsi je proto pfi rekonstrukci VO a prechodu na LED svitidla poloZit zarover i vedeni
samostatné faze pro nabijeni. Na trhu je jiz mnoZstvi vyrobcl nabizejicich stoZzary VO s mozZnosti vioZeni
modulu pro nabijeni vozidel. Pro obnovu VO jsou vypsany dotacni tituly.

Opatreni je navrieno s cilem sniZzeni emisi CO2 z dopravy.

Provadéni opatreni B4 - Spolujizda a spolusdileni vozidla
V soucasné dobé je opatfeni navrieno pro dlouhodoby horizont. Mésto v blizké dobé neplanuje

provozovani systému sdilenych vozidel. V pripadé vstupu soukromého investora, ktery by sluzbu ve
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Frydku Mistku provozoval, bude tento podporen v ramci parkovaci politiky napf. snizenou sazbou za
parkovani nebo vyhrazenim parkovacich mist.

Provadéni opatreni B6 - Inteligentni kfizovatky a preference 1ZS
Zajistime rekonstrukci semaford s dynamickym ¢i koordinovanym fizenim s nocnim celocervenym

rezimem.
Zajistime kamerovy dohled se zaznamem na kfiZzovatkach fizenych semafory.

Je navrzeno nahrazeni nevyhovujicich technologii SSZ. Soucasti navrhu je plan postupné rekonstrukce
kfizovatek se svételnym signaliza¢nim zafizenim schvdleny radou mésta v roce 2016. Dle tohoto planu
by se v nasledujicich letech mély rekonstruovat nize uvedené kfizovatky se svételnym signaliza¢nim
zafizenim.

Provadéné a pfipravované rekonstrukce kfizovatek se svételnym signalizanim zafizenim kromé vlastni
rekonstrukce stavajiciho zatizeni zahrnuji také nasledujicich aktivity

e videodetekce cyklistd a motocyklistd,

e dynamické fizeni,

e celoCerveny rezim,

e detekce prijezdu na Cervenou,

e sledovani intenzity provozu na dané kfiZzovatce,

e umozZnéni plynulého prijezdu méstem vozidlim IZS,
e zvyraznéni upozornéni na pohyb chodci.
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Tabulka 51 Ndvrh rekonstrukce radicu SSZ

Zarizeni Navrhovany Stari pri Realizacni
termin rekonstrukci cena
rekonstrukce (v letech)
Kfizovatka 1/56 — Celakovského (Letnd) 2017 0 -
KFiZovatka ulice Revolu¢ni — ul.Miru 2017 0 -
KfiZovatka T.G.Masaryka — Bruzovska (u magistratu) 2018 23 -
KfiZovatka T.G.Masaryka — Hlavni (Rubikova kfiZovatka) 2019 21 -
KFizovatka 1/48 — Ostravska (u vykopnutého) 2020 21 5 mil.
Prechod pro chodce u restaurace U Gustlicka 2021 24 1,5 mil.
Vyjezd z byvalého AN na silnici I/48 2021 23 5 mil.
KFiZovatka 11/648 — Dobrovského (u byvalého Intersparu) 2022 23 5 mil.
K¥iZovatka 1/56 — Palkovicka (Pod pukli) 2023 23 3 mil.
KfiZovatka Liskovecka — Revoluéni 2024 23 4 mil.
KriZovatka J.Opletala — Pionyr(i (za Koloredovskym mostem) 2025 23 4 mil.
Ptechod pro chodce na silnici 11/477 Vyhlidka 2026 20 1,5 mil.
Prechod pro chodce v Zelinkovicich 2026 18 1,5 mil.
KriZovatka Ostravska — Opletala (u rady) 2034 20 4 mil.

V rdmci opatfeni je navrZeno doplnéni SSZ na kfiZovatce Pavlikova - Palkovickd pro plynuly a bezpecny
vyjezd hasi¢l. Navazovat bude mozZnost dalkového fizeni SSZ za Ucelem spusténi tzv. zelené viny pro
vozidla hasi¢ll a I1ZS (bezpecny prijezd méstem pfi zasahu)

Stari radica telematickych systém( prekracuje 15 let. Proto je vhodné pristoupit k jejich vyméné pro
zajisténi bezproblémového a bezporuchového provozu.

Provadéni opatieni B7 - Podpora vystavby parkovacich dom

Pfipravime plan rozvoje parkovacich domu s cilem pomoci soukromému sektoru dobudovat potfebné
parkovaci kapacity v plvodni bytové zastavbé. Predpoklada se vznik SVJ vlastnikd hromadnych garazi
v sidlistich. GaraZze nabidnou také moZnost nabijeni.

V ramci této aktivity budou vytipovany vhodné konkrétni lokality pro realizaci parkovacich domd v
lokalitach bytové zastavby. Vystavba parkovacich domi je kontroverznim tématem, kdy i zamér ve
vhodné lokalité muize byt zmaren nevoli mistnich obyvatel. V rdmci celoméstské koncepce neni mozné
projednat konkrétni jednotlivé lokality a konkrétni zaméry. Je tvofen rdmec pro realizaci zaméra.

Vhodnymi lokalitami s velkym pfevisem nelegalnich stani je sidliSté Riviéra. Obecné lze tvrdit, Ze koupi
etdZového stani akceptuje 5 % obyvatel za cenu 250 tis. Stani musi byt provedeny bez stén jako
parkovaci stani s moZnosti uloZeni drobnosti (kola atd.) v kumbalech stavby mimo samotné stani.
Nejsou podporovany fadové garaze ani jiné objekty zajistujici nemoznost vstupu k zaparkovanému
vozidlu cizi osobou. Takové objekty neslouZi k odstaveni vozidla, ale jako sklad. Problém s
odstavovanim vozidel je také v lokalité sidlisté Slezska, kde je vhodné uvaZovat s parkovacim domem
v okoli ulice J. BoZzana. Dochazkova vzdalenost se uvazuje 200 -350 m.

Parkovaci objekty musi zajistit moZnost nabijeni elektromobild.

V lokalité RlZovy pahorek je previs poptavky nad nabidkou znaény, avSak hustota zastavby ziejmé
nedovoli realizaci parkovaciho domu. Vhodné je uvazovat o vyuziti ¢asti ulice Bruzovské po snizeni
poctu pruh, jako podélné stani vozidel.

Dobrym prikladem z jiného mésta jen napf. 11/434 ulice Dvorakova v Pferové.
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6.1.2 Provadéni opatfeni B8 - Méstské elektromobily

Pro snizeni emisi ve mésté koupime misto vozidel na fosilni paliva elektromobily nebo plugin hybridy.

Mésto v soucasné dobé vyuziva levnéjsi vozidla na konvencni paliva v poc¢tu 20 vozidel. V soucasné
dobé nevlastni Zzadné hybridni vozidlo ani elektromobil. Ro¢né je najeto cca 250 tis. km. Vedeni mésta
vyuziva vozy Skoda Superb a Octavia. Referentskd vozidla jsou Fabia a Yeti.

Navrhujeme zménu vozového parku vozidel vedeni mésta za vozidla s plugin hybridnim pohonem,
kterd jsou ve shodné cenové kategorii jako vozy Skoda Superb a Octavia.

Vhodnou alternativou je napt. Hyunai IONIC nebo Skoda Superb iV. Zatimco Hyunai IONIC Ize jiZ dnes
koupit jako skladovy v(z, Skoda vyrobu teprve rozjizdi tempem 60 vozidel denné.

Pro nabijeni navrhujeme zfidit nabijeci wall box ve dvotfe magistratu.

Cilem opatfeni je jit prikladem ve snizovani emisi CO2 v synergii s opatfenim Budovani pozitivni image
udrzitelné dopravy.

6.1.3 Provadéni opatreni C2 - Tvorba zén 30

Budeme pokracovat ve zfizovani zon 30 s omezenim rychlosti na 30 km/hod vSude v rezidentnich
oblastech mimo zakladni komunikacni skelet. V mistech bez chodnikd budou realizovany obytné ulice.

Obsluzné ulice maji plnit funkci pobytovou, jelikoz se z velké ¢asti jednd o ulice v obytné zastavbé.
Snizeni pocitu nebezpeci, omezovani automobily a snizeni hluku ve venkovnim prostoru v obytnych
souborech je nejlépe dosaZitelné snizenim dovolené rychlosti na 30 km/hod. SniZena rychlost zejména
chrani déti, seniory, cyklisty a pési. Mimo jiné dovoli lepsi vyuzivani uzemi a vystavbu vétsSiho poctu
legdlnich parkovacich stani. Jeji dodrZzovani by mélo byt celospole¢enskym dogmatem.

Proto je navrhovano plosné zavedeni zén 30 a obytnych ulic mimo zakladni komunikaéni skelet mésta.
Zény 30 budou budovany tam, kde jsou v uliénim profilu k dispozici chodniky. V pfipadé vyuZiti
smiSeného provozu pésich a vozidel jsou navrhovany obytné ulice. SniZzenim rychlosti je sledovano
snizeni hlukové zatéze v obydlenych lokalitach. Je predpokladano snizeni nasledk( dopravnich nehod
mezi vozidly a zranitelnymi G¢astniky silniéniho provozu, kterymi jsou chodci a cyklisté.

Nové navrhované zény pro zklidnéni dopravy v rezimu zény 30 nebo obytné ulice jsou zobrazeny ve
vykresové &asti.
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Obrdzek 123 Ndvrh zklidnéni dopravy

6.1.4 Provadéni opatfeni C3 - Odvedeni tranzitu

Princip odvedeni tranzitu pomaha snizit intenzity zbytné dopravy mésta v dotyku se sidlisti v Mistku.
Velka ¢ast navrienych staveb je jiz v realizaci.

Velké Upravy ZAKOS tj. stavby obchvat( jsou posouzeny modelem dopravy. Soucasné je prihlédnuto
ke stupni rozpracovani projektd, které jsou v mnoha ptipadech v realizaci.

Navrh tpravy ZAKOS je z velké ¢asti zakotvena v ZUR a UP. Dopravni stavby D48 Frydek Mistek, obchvat
etapa | (predpoklad uvedeni do provozu 2022), D48 Frydek Mistek, obchvat etapa Il (predpoklad
uvedeni do provozu 2022), D56 Frydek - Mistek, pfipojeni na D48 (predpoklad uvedeni do provozu
2022) a Prelozka 111/4848 (predpoklad uvedeni do provozu 2022) jsou jiz v realizaci.

vrvs

Pfedpoklada se dimenze dvoupruhové sbérné komunikace s chodnikem a cyklostezkou. SZDC v
soucasné dobé s cyklostezkou nepocitd, je nutné v rdmci projektové pripravy zajistit Sifi pfidruzeného
prostoru optimalné 3,75 m pro sdruzenou stezku pro pési a cyklisty + bezpecnostni odstupy.

IIl. most neni v soucasné dobé pripravovan. Predpoklada se dimenze dvoupruhové sbérné komunikace
s chodnikem a cyklostezkou.
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Upravy kfizovatek jsou nové navrieny v ramci této dokumentace, jejich pfiprava neprobiha.
Predpoklada se vsak jejich realizace dle akéniho planu.

Prelozka silnice 11/477 byla v rdmci projednani pracovnich skupin presunuta do vyhledu. Jeji realizace
je zfejmé za ndvrhovym horizontem 2035. Pfedpoklada se silnice kategorie S9,5.

Zprovoznéna byla stavba D48 Frydek-Mistek, obchvat a preloZka silnice 111/4848.

Tabulka 52 Stavby navrZené na ZAKOS

Nazev Soulad s | Cena/investor

D48 Frydek Mistek, obchvat etapa Il up RSD

D56 Frydek - Mistek, pfipojeni na D48 up RSD

PFelozka ulice Na Pofi¢i, podjezd pod trati SZDC up MSK

[Il. most - mistni komunikace (Na Pofici - 28. fijna) up 190 mil./Frydek Mistek

D48 Frydek Mistek, obchvat etapa Il je dalnici v realizaci kategorie 25,5/120 s pldanovanym uvedenim
do provozu 07/2022. Je stavbou v synergii s etapou | a propojenim s D56. Stavba odvede ve
vyhledovém obdobi dle modelu dopravy s progndézou dle TP225 roku 2045 az 24 tis. vozidel za den z
intravildnu mésta. Tim dojde k vyznamnému sniZeni intenzit dopravy v dotyku s bydlenim.

D56 Frydek - Mistek, pripojeni na D48 je dalnici v realizaci kategorie 25,5/80 s planovanym uvedenim
do provozu 01/2022. Je stavbou v synergii s vystavbou obchvatu D48 etapou | a Il. Stavba odvede ve
vyhledovém obdobi dle modelu dopravy s progndzou dle TP225 roku 2045 az 24 tis. vozidel za den z
intravildnu mésta. Tim dojde k vyznamnému sniZeni intenzit dopravy v dotyku s bydlenim.

Pfelozka ulice Na Pofi¢i, podjezd pod trati SZDC je vyvolanou stavbou sbérné mistni komunikace s
pozadovanou Sifkou vozovky min 7,5 m a sdruzenou stezkou pro pési a cyklisty Sitky min. 3,75 m. Dle
modelu dopravy a progndzou dle TP225 do roku 2045 prevede podjezd 6 tis. vozidel za den a zajisti
bezproblémové pfipojeni lokality okolo "Faunaparku".

IIl. most - mistni komunikace (Na Pofici - 28. fijna) je dvoupruhovou sbérnou komunikaci s chodnikem
a cyklostezkou. Stavba je planovdana ve stfednédobém az dlouhodobém vyhledu. Dle modelu dopravy
a progndzou dle TP225 do roku 2045 prevede podjezd 6 tis. vozidel za den.

Mimo stavby navrZené do roku 2035 jsou v navrhu také zminény stavby pro dlouhodoby vyhled. Tyto
stavby nejsou pFipravovany ani zadnym z partner prioritizovany. Stavby vychazeni ze stavajiciho UP.

Tabulka 53 Stavby na ZAKOS navriené ve vyhledu (dlouhodoby horizont)

Cislo | Nazev Soulad s | Cena/investor
1 Preloika I1/477 up MSK
2 Prelozka 11/477, Baska up MSK

Prelozka 11/477 (smér Liskovec) je planovanou dvoupruhovou komunikaci kategorie S7,5 nebo 9,5 s
realizaci za horizontem 2035. Dle modelu dopravy a progndzou dle TP225 do roku 2045 prevede
obchvat 4 tis. vozidel za den mimo zastavéné Uzemi sidlisté RGZovy pahorek.

Prelozka 11/477, Baska je planovanou dvoupruhovou komunikaci kategorie S7,5 nebo 9,5 s realizaci za
horizontem 2035. Dle modelu dopravy a progndzou dle TP225 do roku 2045 prevede obchvat 7 tis.
vozidel za den. Stavba resi zejména obsluhu vyrobnich aredl( situovanych mezi Starym méstem a
Frykdem - Mistkem. Tyto musi dnes projizdét pres sidlisté Slezska nebo pres intravilan Starého mésta.
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6.1.5 Provadéni opatieni C5 - Zajisténi parkovacich mist rezidentu

Zajistime zlepSeni podminek a omezime ilegalni stani v obytnych souborech.

Naproti problematice parkovani v centru mésta, kterd nema vétsich problémda, odstavovani vozidel v
obytnych oblastech se potyka s vyCerpanim kapacity stani.

Celkovy pocet vozidel ve mésté roste v priméru o 3,5 % roc¢né. V realnych cislech je to narlst o 280
vozidel rocné. Proti tomuto trendu jde ubytek obyvatel - 298 obyvatel za rok. V pfipadé naplnéni
progndzy dor. 2035 pribude pocet vozidel ve vysokopodlazni zastavbé Frydku Mistku o 3,5 tis. a ubude
4 tis. obyvatel. Progndzovany stuper automobilizace je 421 vozidel/ tis. obyvatel tj. 2,4 obyvatel na
osobni vozidlo. Z progndzy je zfejmé, Ze stupné automobilizace 400 vozidel/1000 obyvatel, ktera je
ukotvena v Uzemnim pldnu bude dosazeno kolem roku 2033.

Soucasny stav v oblasti parkovdni je charakterizovan nedostatkem parkovacich mist s velkym
mnozstvim nelegalnich stani na komunikacich v objemu 3000 vozidel denné. Prlmérny stupen
automobilizace je v bytové zastavbé velmi nizky. Dosahuje pouze 251 vozidel/1000 obyvatel. Stupen
automobilizace ve srovnatelnych méstech je minimalné o 7 % vy3si. Je nutno podotknout, Ze ve
vybranych lokalitach stupert automobilizace dosahuje jiz dnes 303 vozidel na 1000 obyvatel. To je
hodnota srovnatelna s mésty v Cechdch, kde je primérny stuperi automobilizace v sidlitich okolo 300
vozidel na 1000 obyvatel, zatimco na Moravé to je okolo 260 vozidel na 1000 obyvatel.

Vzhledem k trendim vyvoje poctu vozidel rezidentll ve mésté, kdy pocet vozidel stoupd a pocet
obyvatel klesd, je tfeba diskutovat o cilovém poctu parkovist ve mésté a o nutnosti a dopadech
omezovani vlastnictvi osobniho vozidla.

Tabulka 54: Pocty vozidel rezident( ve vysokopodlaZni zdstavbé dle progndzy poctu obyvatel a stupné automobilizace

Rok Obyvatel / automobilizace 251

2019 31620 7948

2024 30146 7577 9000

2035 27400 | 9715

V pripadé naplnéni trendu se bude pocet vozidel v bytové zdstavbé pohybovat po Zluté diagonale
tabulky vyse.

Nabidka mist mize byt realizovana v rdmci obmény bytového fondu nebo Iépe pristavénim stani ke
stavajicimu bytovému fondu tak, aby byly co moZna nejvice pokryty naroky obyvatel ¢i stanovenim cile
nizkého stupné automobilizace v urcitych lokalitach.

Vystavba 6,5 tis. novych parkovacich mist na terénu by stala cca 390 mil. K. V parkovacich objektech
je realizacni cena 10x vyssi na rozdil od parkovani na terénu, kde je zabirdno vice ploch zelené. Pri
navrhu zvySeni poctu parkovacich stani v bytové zdstavbé je nutné zohlednit funkcni i estetické
hledisko a vytvofrit kvalitni podminky pro vsechny druhy dopravy a podminky pro pobytovou funkci
ulic.

Pro zajisténi ekonomické dosazitelnosti a budouci potfeby cca 6500 mist k parkovanivozidel, ktera jsou
v poctu cca 3000 vozidel jiz dnes parkovana nelegdlné, doporucujeme v prvé radé zajistit dostatecné

235



PLAN UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY MESTA FRYDKU-MISTKU CityTraffic

kapacity odstavnych stani v dochazkové vzdalenosti do 300 m od bytového fondu. Legalizace
stavajicich mist vyznacenim parkovist vodorovnym znaéenim vSude tam, kde to je mozné jiz byla ve
mésté provedena a dalsi zadsadni navySovani poctu stani touto metodou se jiz nepredpoklada.

Prijatelna dochazkova vzdalenost pro stani na komunikacich je 300 m, pro dostupnost centra mésta
600 m (Park and Go).

Zastupitelstvo bere na védomi moznosti feSeni odstavovani vozidel v rezidenénich oblastech. Ty jsou
jmenovany nize a obsahuji 3 moznosti feseni z hlediska zpoplatnéni a 6 mozni stani z hlediska kapacity.

Regeni parkovani z hlediska zpoplatnéni stani na komunikacich.

A. Bez zavedeni rezidentnich zdn. tj. zpoplatnéna zéna s parkovanim povolenym parkovaci kartou
vydanou méstem. Tlak na zménu dopravniho chovani je dan kapacitou.

B. Postupné snizovani volné kapacity ve prospéch zpoplatnénych vyhrazenych stani a R — lokalit.
Tlak na zménu dopravniho chovani cenou a kapacitou.

C. Plosné zavedeni rezidentnich zén a tvorba nabidky pro rezidenty, navstévniky a zaméstnance.
Tlak na zménu dopravniho chovani je dan cenou. (Celkem Ize postihnout aZ 31 tis. obyvatel).

Regeni parkovani z hlediska kapacity

1. SniZzeni poctu stani na komunikacich o 2954 nelegalnich stani fyzickym zamezenim stani na nich
¢i vymahanim prava. Snizeni poc¢tu mist na 157 na 1000 obyvatel v bytové zdstavbé.

2. Ponechani stdvajiciho stavu cca 251 mist na 1000 obyvatel a tolerovani nelegdlniho stani v
podobé 24 % parkovani na komunikacich.

3. Ponechani stavajiciho stavu cca 251 mist na 1000 obyvatel, zamezeni nelegédiniho parkovani
stavebnimi Upravami a zvySeni poctu odstavnych stani v dochdzkové vzdalenosti do 300 m pro
pokryti zrusenych stani.

4. Zajisténi vystavby novych parkovacich kapacit vlastnénych méstem. Zvyseni poctu parkovacich
mist ke 421 vozidel na 1000 obyvatel. Mésto je garantem vystavby a parkovaci politiky.

5. Zajisténi podminek pro vystavbu parkovacich mist obcany bydlicimi v lokalitdch. Podpora mésta
je pouze nastavenim formalnich pravidel a prostorového vymezeni moznych ploch. ZvySeni
poctu parkovacich mist ke 421 vozidel na 1000 obyvatel. Nové kapacity realizuje soukromy
sektor.

6. Vystavba novych parkovacich ploch a objektd méstem a nasledny prodej ¢i pronajem obcanim.
Mésto supluje roli developera v investi¢né nezajimavém prostiedi. ZvySeni poctu parkovacich
mist ke 421 vozidel na 1000 obyvatel.

V soucasnosti je pfipravovdna a preferovana z hlediska zpoplatnéni varianta A, bez zavedeni

rezidentnich zén. Tlak na zménu dopravniho chovani je dan kapacitou.

Z hlediska kapacity je pro vysokopodlazni zastavbu tj. 4 a vice podlaZi navrhovana varianta 4, Zajisténi
vystavby novych parkovacich kapacit vlastnénych méstem. ZvySeni poctu parkovacich mist ke 421
vozidel na 1000 obyvatel. Mésto je garantem vystavby a parkovaci politiky. Zvyseni poctu parkovacich
mist ke 421 vozidel na 1000 obyvatel ze stdvajicich 251 mist na 1000 obyvatel ve vysokopodlaZni
zastavbé predstavuje narlst poctu stani o 45 % pfi snizeni poctu obyvatel o 4 tis. Nové kapacity
realizuje mésto. Vhodné reseni parkovani na terénu je za pomoci plastovych zatraviiovacich rohozi.

14 e vybranych lokalitach jsou zachytna parkovisté ji7 realizovana napf. Akatova ulice na Sumbarku.
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Navrh konkrétniho parkovani by mél byt proveden tak, aby bylo moiné pred jednotlivymi domy
zastavit, vyloZzit naklad ¢i cestujici a nasledné zaparkovat ve vzdalenosti do 300 m od bydlisté. Toto
mUzZe byt zajisténo svislym ¢i vodorovnym dopravim znacenim.

Priority pfi FeSeni parkovani v obytnych souborech jsou nasleduijici:

Zajisténi kvalitni pési dopravy.

Zajisténi kvalitni cyklistické dopravy.

Legalizace stavajiciho nelegainiho stani, kde to je mozné.

Zajisténi senzitivity obyvatel k redukci zelené a navrh jeji redukce na Ukor parkovani.
Zajisténi informaci a moznosti zastupitelnosti s dostate¢nou rezervou.

Zajisténi kapacit parkovani rezident(l v¢. nové vystavby a kapacit pro carsharing
Zajisténi kapacit parkovani kratkodobych navstévnik( v¢. nové vystavby.
Zajisténi kapacit parkovani dlouhodobych navstévnik( vc. nové vystavby.
Zajisténi kapacit parkovani zaméstnancl vc. nové vystavby.

10 Realizace zpoplatnéni a regulace stani pro jednotlivé skupiny uzivatel(.

11. Navrh formy a nakladnosti dohledu.

©oNOU A WN R

V této chvili je navrZena legalizace stavajicich stani a postupna vystavba. Pro dlouhodoby horizont je
navrzeno uvazovat o zavedeni rezidentnich zén.

Obradzek 124 Priklad uZiti plastovych rohoZi.
Prioritné navrhujeme fesit parkovisté na sidlisti Riviéra.

V rdmci Fedeni parkovacich kapacit je fe$ena synergie opatieni C6 - Uprava nevyhovujicich a doplnéni
novych chodnikd a B7 - Navrh parkovacich kapacit v parkovacich domech. Regenerace vnitroblokd
zahrnujici kompletni prebudovani funkcnich ploch pro potfeby dnesni doby je vhodnym pfistupem za
predpokladu splnéni estetickych pozadavk( a dalSich poZzadavkd na pobytovy prostor (v¢. détskych
htist) a poZzadavk( na dostateéné ozelenéni v bytové zastavbé.
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6.1.6 C13 - Restrikce nakladni dopravy

V soucasné dobé je zavedeno omezeni nakladnich vozidel nad 12 t na silnici 1I/477 v Gseku Vratimov -
Liskovec a na silnici 11/473 v Useku Frydek - Senov.

Na sbérném skeletu je omezeni nakladni dopravy pro vozidla nad 7,5 t na ulicich 28. fijna, Frydlantska,
Ostravska, T. G. Masaryka. Na ¢asti ulice T. G. Masaryka je omezeni nakladnich vozidel nad 3,5 t.

Od Basky je omezeni na mosté 477-032 na 24 t.

Na silnici 1I/477 ulic Slezska a Jamnicka navrhujeme zdkaz vjezdu nakladnich vozidel nad 7,5 t mimo
obsluhy Frydku Mistku a Starého mésta.

Na silnici 11/743 ulice Bruzovska a Revolucni navrhujeme zékaz vjezdu nakladnich vozidel nad 7,5t
mimo obsluhy Frydku Mistku

Po dostavbé dalnice D48 a propojeni D56 s D48 navrhujeme na ulici Janackova, Hlavni tfida a Beskydska
zadkaz vjezdu nakladnich vozidel nad 7,5 t mimo obsluhy Frydku - Mistku.

Soucasné je v ramci synergie navrzeno vylouéeni obchvatu Frydku Mistku ze zpoplatnéni realizované
dalnice. V dnesnim stavu projede po pritahu 1/48 9,5 tis. tézkych vozidel za den.

Realizac¢ni cena je 500 tis. K¢.

6.1.7 C14 - Rozsifeni zdny placeného stani

Zajistime rozsifeni zény placeného sténi. V ramci této aktivity je podporovana instalace a zajisténi
technologii pro informacni systémy, platebni systémy a systém kontroly. Navrh obsahuje zpoplatnéni
parkovani na ulici 8. pésiho pluku a Upravu zpoplatnéni na Parkovisti Narodni dim. Parkovisté Narodni
dlm bude zpoplatnéno nizsim tarifem nez parkovisté 8. pésiho pluku.

Pro zajisténi zpoplatnéni se predpoklada osazeni 6 parkovacich automat(.
Realizac¢ni cena v¢. navrhu obmeény stavajici technologie parkovacich automatu je 3 mil. K¢.
Obnova stdvajici technologie bude provadéna dle potreb.

Navrh reaguje na zjisténé nedostatky v komplexnosti regulace parkovani v okoli centra Mistku.
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Regulace parkovani

D Z('):l;_:':al"»inre parkavani zéna |, - navrh

¢ ‘ D Zpoplatnéné parkoviani zéna I, - ndvrh ~,"

s
D Zpoplatnéné parkovani zéna lll. - navrh

Zpoplatnéné parkovani - stavajic
D Casové omezené parkovani (3 hodiny) - stavajici

Zpoplatnéné parkovani soukrome
et

i___-’ Hranice cbce

Obrdzek 125 Ndvrh rozsifeni zony placeného stdni v lokalité ulice 8. pésiho pluku

6.1.8 C15 - Placené stani rezidentt

Zajistime zonu placeného stani rezidentl pro sniZeni poptavky po vlastnictvi osobnich vozidel v
sidlistich. Tim podpofime udrzitelnou dopravu. Rezidentni zény jsou méstem podporovany ve
sttednédobém horizontu. Soucasné je vile ddle provéfit a jednat o zavedeni pilotniho projektu
rezidentnich zén na vybraném sidlisti. Aktudlné je v rdémci opatfeni pfipravovano vymisténi dodavek z
lokality RGZovy pahorek.

Vzhledem k vysoké mife poruSovani zakona o provozu na pozemnich komunikacich bude realizace
opatreni obtizna.

6.1.9 Provadeéni opatfeni C16 - K+R u Skol

Pro zajisténi vétsiho bezpeci déti pfi zajisténi Skolni dochazky budeme realizovat opatteni pro bezpecné
vysazovani déti u Skol K+R a bezpecné prostory pro shromazdovani déti pred Skolami. Kolem Skol bude
vymezena zéna bez aut.

Doporuéujeme zpracovat Koncepci parkoviét K+R u MS a ZS ve spolupréci se $kolami. V sou¢asné dobé
jsou podminky pro vysazovani déti a shromazdovani déti pred Skolou vyhovujici mimo Zakladni a
matefska $kola Nadé&je, Frydek-Mistek, Skarabelova 562, kde dochazi k parkovani vozidel na $kolnim
pozemku. Navrhujeme proto zamezit parkovani vozidel na pozemku a oddélit pohyb déti a vozidel.

6.1.10 Provadéni opatfeni C17 - Misto pro odstavovani kamion(

Ztidime misto pro odstavovani kamion( pro podporu vyroby ve mésté. V soucasné dobé jsou kamiony
odstavovdny pod estakddou na Parkovisti atletického stadionu. S planovanou restrikci nakladni
dopravy v opatfeni C13 nebude moiné kamiony v tomto misté odstavovat. Navrhujeme zfizeni
odpocdivky pfi D48 tak, aby kamiony neparkovaly uprostifed mésta.
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6.1.11 Provadéni opatfeni C18 - Uprava nevyhovuijicich ulice a pferozdéleni mista

Zajistime rekonstrukci vybranych uli¢nich profil( a prerozdéleni mista mezi druhy dopravy ve prospéch
pési a cyklistické dopravy. Soucasné zvysime estetiku a funkénost uli¢nich profill

Princip zklidnéni dopravy je aplikovan v synergii s odvedenim tranzitu. Zklidnéni dopravy je umoznéno
rozdélenim sité na sbérnou a obsluznou.

Na ¢asti sbérné sité je v souladu se zastropovanim kapacit v intravildnu mésta navrzeno snizeni poctu
pruhl na mezikfizovatkovych Usecich ulice Bruzovska a Ostravska. Navrh vychazi z intenzit dopravy,
navazujicich kfizovatek a Usek( a nutnosti zajistit bezpecné kolmé vazby pési a cyklistické dopravy.

Snizeni poc¢tu pruhl na ulici Bruzovské bude provedeno dopravnim znacenim. Volné krajnice budou
vyuzity pro odstaveni osobnich vozidel nebo dodavek. Pfechody pro chodce a cykloprejezdy budou
provedeny se stfednim délicim ostrovem v synergii s opatfenim A3 - Bezpeéné prechazeni. Razeni v
kfizovatkach se predpoklada primovpravo a vlevo nebo Upravou na okruzni v synergii s opatfenim A2
- Bezpecné na kfiZzovatkach. Dle modelu dopravy je v ulici dnes intenzita dopravy 10 tis. vozidel a v
budoucnu nema presahnout 14 tis. vozidel. Proto je snizeni po¢tu pruhl Zadouci.

Snizeni poctu pruhl na ulici Ostravské vychazi z razeni SSZ fizenych kfiZovatek na zacatku a konci
pfedmétného Useku. Dle modelu dopravy je v ulici intenzita 14 tis. vozidel, ktera umoZznuje snizeni
poctu pruhl na 1 v kazdém sméru. Ve vyhledu je planovéana intenzita 16 tis. vozidel, coZ také umozniuje
snizeni poctu pruhl. Volné krajnice budou vyuZity pro zajisténi zastavkovych zalivli a parkovani a
odstaveni osobnich vozidel a zasobovani. Cyklisté se predpokladaji v pfidruzenim prostoru na stezce.
Prechody pro chodce a cyklopfejezdy budou provedeny se stfednim délicim ostrovem v synergii s
opatfenim A3 - Bezpecné prechazeni. Razeni v kfizovatkach se predpoklada pfimovpravo a vlevo nebo
Upravou na okruzni v synergii s opatfenim A2 - Bezpecné na kfizovatkach. Do uli¢niho profilu je vhodné
vloZit zelen po stranach vozovky. Stfedni délici pas ne nepfedpoklada.

Navrh vychazi z analytické ¢asti a projedndni v pracovnich skupinach a s vefejnosti.
6.1.12 Provadéni opatfeni C19 - Rekonstrukce komunikaci a most(

Zajistime opravu komunikaci ve Spatném technickém stavu a opravu most(.

Statutarni mésto Frydek-Mistek ma dlouhodobé platny systém planovani a provadéni oprav mistnich
komunikaci.

Kazdy rok jsou v rozpoctu mésta vyclenény finan¢ni prostifedky na provadéni neplanovanych oprav
mistnich komunikaci, tj. zejména na odstranovani zdvad ve sjizdnosti a schlidnosti mistnich komunikaci
vzniklych v zimnim obdobi. Na naplanované opravy se v rozpo¢tu mésta kazdorocné vyclenuji financéni
prostiedky ve vysi cca. 13 mil. K¢.

Planované opravy mistnich komunikaci se provadéji na zakladé planu oprav, zpracovaného spravcem
mistnich komunikaci. Spravce mistnich komunikaci vzdy k 31.8. dané kalendarniho roku zpracuje navrh
planu oprav mistnich komunikaci, ktery vychazi s pravidelného monitorovani stavu mistnich
komunikaci, ze zpracovanych diagnostik vozovek a z vedeného pasportu mistnich komunikaci. Tento
plan oprav je nasledné podkladem pro zpracovani rozpoctu mésta
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6.2 Koncepce verejné hromadné dopravy

6.2.1 Provadeéni opatfeni A4 - Kamerovy dohled

Zajistime kamerovy dohled na vybranych zastavkach a ve vozidlech MHD pro zvyseni bezpeci
cestujicich. V novych vozidlech bude podminka pro vybaveni kamerami pro zajisténi bezpecnosti.
Aktivita je provadéna v ramci obmény vozového parku.

6.2.2 Provadéni opatfeni B2 - Alternativni palivo a elektrobusy pro MHD

Bude zajistén provoz nizkoemisnich a bezemisnich vozidel pro MHD. Do roku 2025 bude 100 %
autobust MHD bud's pohonem CNG (respektive BioCNG), hybridnimi elektrobusy ci elektrobusy.

Soucasti opatreni je planovany nakup 12 ks elektrobusl, které jsou podporeny v rdmci aktualné
planovanych vyzev IROP. Ocekavané naklady jsou cca 186 mil.K¢, pficemz pro region je dotace ve vysi
85%. Zbytek bude financovan ze zdroji mésta a 3CSAD (odpistl). Bude se jednat o celonizkopodlazni
klimatizované elektrobusy a mozZnosti pribéziného rychlodobijeni. Autobusy budou napojeny na
"inteligentni dopravni systém" centrdlniho celokrajského dispecinku.

Toto opatreni podporuje myslenku, Zze mésto Frydek-Mistek jakozto majoritni objednatel MHD v rdmci
Principu udrzitelné mobility urcuje strategii celého MHD. Mésto Frydek-Mistek jako objednatel
dopravy v tomto smyslu vystupuje i za obsluhované obce v SirSim uzemi kolem Frydku-Mistku.

Soucasti opatfeni je také vystavba rychlonabijecich stanic pro elektrobusy, které budou vybudovany
na vybranych koneénych stanicich linek pro prodlouzeni dojezdu elektrobus(. Dopravce CSAD Frydek-
Mistek a.s. planuje 2-3 takovéto mista. Predpoklddané naklady na vybudovani jsou odhadovany na 10.
mil.K¢, pricemz budou spolufinancované v ramci planovanych vyzev IROP.

Po zakoupeni 12 ks elektrobusti mésto hodla za ucelem snizeni emisi, mensich dopad( provozovani
MHD na ekologii, v pofizovani nizkoemisnich a bezemisnich autobustl pokracovat a to tak, aby jejich
podil v rdmci vozového parku zajistujiciho méstskou hromadnou dopravu dale nardstal. Kazdy rok by
se mél poridit minimalné jeden elektrobus, pfipadné hybridni elektrobus nahrazujici stavajici autobusy
na CNG pohon.

Vyhledové pak bude mésto preferovat nizkoemisni hybridni elektrobusy nebo bezemisni elektrobusy,
parcialni trolejbusy a autobusy s vodikovym pohonem.”

Princip hybridu spociva v rekuperaci brzdné energie. Pfi spravném zpUsobu jizdy Ize dle idajl vyrobce
docilit az 30 % Uspory paliva ve srovnani s klasickym autobusem s naftovym motorem.

Hybridni autobus pfispiva ke zlepseni Zivotniho prostfedi Usporou paliva, s tim souvisejici nizsi emise a
vyznamnym prvkem je snizeni hlu¢nosti zejména pfti rozjezdu, kdy je aktivovan tichy elektropohon.
Hybridni autobus v této konfiguraci nema Zadné limity denniho dojezdu, nepotiebuje nabijeci
infrastrukturu, a tudiz mGze byt logickym meziclankem mezi klasickymi autobusy s naftovymi motory
a elektrobusy nebo bateriovymi trolejbusy, o nichZ se dnes hovofi jako o autobusové dopravé
budoucnosti.

241



PLAN UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY MESTA FRYDKU-MISTKU CityTraffic

Vozovy park bude obnovovan v synergii aktivit opatfeni C8 - Podpora a rozvoj MHD.

6.2.3 Provadéni opatfeni B3 - Preference BUS

Zajistime preferenci BUS na samostatnych pruzich a nastavenim semaforu.

Pfi rekonstrukci SSZ bude v kfiZzovatce 17. listopadu x Ostravskd doplnén modul pro preferenci
zpozdénych spojl. Pfiméstska doprava neni vybavena systémem pro komunikaci s preferenci radic.
Komunikace V2X je soucasti pozadavk(, nicméné Frydecko Mistecko bude tendrovano v roce 2028.

Dale je navrzena preference MHD v kfiZzovatkach Frydlantska x Hlavni tfida a T.G.Masaryka x Hlavni
trida (Rubikovka).

Predpoklad zavedeni preference zpoZzdénych spojli je proto k horizontu roku 2029.

V ramci studijniho provéreni snizeni poctu pruhl na ulici Ostravské budou zvazeny BUS pruhy pro
preferenci MHD. Toto bude ve vazbé na prioritni nutnost zvyseni bezpecnosti pésich pti prechazeni s
nutnosti vloZeni stfednich délicich ostrovli do prechod( pro chodce a sniZzeni pruht v smité prechodi
na 1v kazdém sméru.

6.2.4 Provadéni opatreni BS - Inteligentni zastavky

Zajistime elektronické informacni panely a indukéni smycky u nadrazi a na vybranych zastdvkach MHD
a PAD. Spoje MHD budou zasilat informace o zpozdéni do centralni databaze pro ndsledné zobrazeni
na zaftizenich online. Infopanely jsou provozovany v ramci ODIS pred nadrazim. VSechny panely jsou
smluvné integrovany do IDS systému, ktery spravuje dostupnost dat. Navrh pocitd s vystavbou
infopanelll na pfestupnich zastavkachFrydek, T. G. Masaryka, Frydek, Na Veselé, Frydek, Revolucni,
Mistek, poliklinika a Mistek Anenska, Mistek Ostravska Mistek Frydlantska a dalSich zastavkach dle
vyhodnoceni aktualni situace.

Pro instalaci panell jsou vytipovavany zastavky s nejvétsSim obratem osob a soucasné ty, které jsou
obsluhovany vice linkami. Inteligentni zastavky zvysi komfort cestujicich a zajisti lepsi orientaci v
odjezdovych casech i pfestupech.

V rdmci obecného boomu vyuziti modernich informacnich technologii se opatfeni zaméfuje na starsi
cestujici, zejména téch dichodového véku (ktefi tvofi pFiblizné 25-30 % vsech cestujicich®). Tito
cestujici nevyuzivaji aplikace v chytrych telefonech, diky kterym by zjistili redlnou polohu svého spoje,
pripadné dalsi dllezZité informace o vylukach ve verejné dopravé, ¢i obecné jakékoliv novinky verejné
dopravy (zména tarifu a podobné). Opatreni proto navrhuje na vybrané bézné zastavky osadit online
E-PAPERY, které jsou snadné na obsluhu. Déale je vplanu doplnit vybrané uzlové zastavky
velkoprostorovymi infomacéni LED panely, které budou napojeny na centralni dispecink.

6.2.5  Provadéni opatfeni C4 - Rekonstrukce prednadrazi

Zajistime zlepSeni standardu prestupniho uzlu nadrazi Frydek - Mistek pro ptestup mezi vlakem, MHD,
PAD, P+R, B+R a K+R. Uprava prestupniho uzlu nadrazi Frydek - Mistek je ddleZita pro fungovani
pfiméstské dopravy a dostupnosti krajského mésta Ostravy. Ve vazbé na snizeni dojezdovych ¢asli na
trati 323 (zdmér SZDC) bude pozice piiméstské Zelezni¢ni dopravy déle posilena. V soucasné dobé byla

15 Informace od provozovatele vetejné autobusové dopravy CSAD Frydek-Mistek, a.s.
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pozice autobusového nadrazi vyhodnocena jako lokalita s nizkou poptavkou. V synergii s moznosti
budouciho vybérového fizeni na provozovatele MHD a pfipadné mozZnosti vyuZiti stavajiciho
autobusového nadrazi jako pfipadné vhodné vyuzit lokalitu autobusového nadrazi pro zazemi MHD,
presunuti autobusového nadrazi do polohy prednadraZi a zkraceni dochazkovych vzdalenosti mezi
vlakem a autobusy a soucasné s moznosti vybudovani P+R v prednadrazni byla tato mozZnost na
pracovnich skupindch i projednani s verejnosti podpofena. V rdmci koncepce je navrzeno posileni
funkce prestupniho uzlu.

6.2.6 Provadéni opatieni C8 - Podpora a rozvoj MHD V<. zajisténi nového trasovani

Budeme podporovat a rozvijet stavajici systém MHD. Zajistime rozsifeni MHD do rozvojovych lokalit
dle UP (nap¥. Pod Zameckem).

Toto je jedno z nejdlleZitéjsich opatieni pro podporu udrzitelné mobility, Zahrnuje provozovani MHD
a zajisténi dotace do tarifu. V roce 2022 se predpoklada dotace do tarifu 140 mil. K¢. Z toho 139 mil je
alokovéano pro potfeby MHD. MHD ve Frydku - Mistku je provozovana "bezplatné". V tomto ohledu jiz
neni co zlepSovat. Od roku 2010 se dotace MHD zvysily 0 230 %. V ndvrhovém obdobi do roku 2035 se
predpoklada navyseni dotace do tarifu minimalné na 162 mil. K¢.

V rdmci opatfeni je navrhovana také obnova vozového parku pro zajisténi dostatecné kvality vozidel
pro provoz MHD. V pracovni den je v provozu 41 z celkového poctu 53 vozidel MHD. | pres zajisténi
nizkopodlaznosti na 90 % vozového parku byly v rdmci projednani PUMM s verejnosti zachyceny
stiznosti na zajisténi bezbariérové prepravy osob. Urychlené zavedeni 100 % nizkopodlaznosti
obménou vozového parku je jednou z priorit planu mobility.

V ramci opatfeni je navrZena podpora souc¢asného 100 % stavu nizkoemisnich autobusl v dostatecné
kvalité a stari pro provoz MHD. Dlouhodobym cilem je udrZet stav 100 % nizkopodlaznich autobusd,
pricemz budou postupné preferovany nizkoemisni hybridni elektrobusy nebo bezemisni elektrobusy,
parcialni trolejbusy a autobusy na vodikovy pohon.

PUMM je dlleZity z pohledu jiz podanych dotacnich projekti na obnovu vozového parku jak MHD, tak
pfiméstské dopravy. V soucasné chvili je v jednani konkrétni dotacni projekt.

Jedna se o potizeni 12 ks elektrobusl, které mohou byt podporeny v ramci aktualné planovanych vyzev
IROP. Oc¢ekavané naklady cca 186 mil. K&, pficemz pro region MSK je dotace stanovena ve vysi 85 %.
Zbytek bude financovan ze zdroj& 3CSAD (odpisd).

Bude se jednat o celonizkopodlazni klimatizované elektrobusy s moznosti priibézného rychlodobijeni.
Autobusy budou napojeny na "inteligentni dopravni systém" centralniho celokrajského dispecinku.

Jelikoz MHD Frydek-Mistek zajizdi do rfady okolnich obci, je nutné v rdmci SUMP podpofit myslenku, Ze
mésto Frydek-Mistek jakoZto majoritni objednatel MHD v ramci Principu udrZitelné mobility urcuje
strategii celého MHD, a tedy je i za obsluhované obce, které vlastni Plany udrzitelné mobility nemaiji.

V rdmci samostatné dotacni vyzvy chce dopravce 3CSAD realizovat projekt na vybudovéni sité
rychlonabijecich stanic, které budou vybudovany na vybranych konecnych stanicich linek pro
prodlouZeni dojezdu elektrobust. Radi bychom vybudovali 2-3 takovéto mista. Predpokladané naklady
by mohli byt okolo 10. mil. K&. Opér v ramci planovanych vyzev IROP.
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Timto projektem je cileno zejména na plnéni cile zajisténi bezbariérovosti dopravy v rdmci cile Misto
pro zivot a bezemisni verejné dopravy v ramci cile Inovace

Koordinator IDS nevidi potfebu ke zméné linkového vedeni v ramci Frydku - Mistku. K takovéto zméné
by musel byt vyznamny dlvod zmény rozvoje mésta nebo stiznosti. V ramci analyzy byly shledany
nedostatky v navaznosti pfiméstské dopravy od Nového Jicina na MHD. Tento problém bude s
koordinatorem IDS ddle feSen.

Ztizeni MHD do lokality Pod Zameckem se predpoklada dle realného rozvoje této lokality.

6.2.7 Provadéni opatieni C9 - ZlepSeni zastdvek VHD/MHD

Zajistime rekonstrukci a vystavbu zastdvek dostateéné upravenych pro osoby se snizenou schopnosti
pohybu nebo orientace. Zajistime realizaci pfistfeskd na vybranych zastavkach.

Na zastavkach Frydlantskd a Riviéra je navrieno zvySeni kapacity nastupni hrany pro potreby
pfiméstské dopravy. Dle projednani s koordindtorem IDS je kapacita nastupnich hran
poddimenzovana. Rozsifeni nastupnich hran umozni zlepseni komfortu cestujicich.

Navrh pocita s vystavbou dvou novych zastdvek tj. 4 zastdvkovych hran u Tesca na Slezské a u Lidlu ve
Frydku. Obé lokality jsou hife dostupné v ramci zvoleného standardu dostupnosti vefejné hromadné
dopravy. V lokalitdch je nutné vyporadat pozemky. Predpoklad realizace je ve stfednédobém
horizontu. Lidl v sou¢asné dobé zavedeni MHD odmita.

Na uzemi mésta bylo vytipovdno 57 zastavkovych hran, které jsou navrzeny k Upravé bezbariérovych
prvka. Ve vykrese Zakladni sit pésich tras jsou oznaceny jako ¢aste¢né vyhovuijici.

Na uzemi mésta bylo vytipovano 17 zastavkovych hran, které jsou navrzeny k celkové Upravé. Ve
vykrese Zakladni sit pésich tras jsou oznaceny jako nevyhovuijici. Celkem je ve mésté 149 autobusovych
zastdvek, které jsou obsluhovany 48 linkami.

V ramci aktivit je pocita s vystavbou pfristresk( na zastavkach a zlepseni estetické Urovné zastavek a
jejich okoli.

Vybrané zastavky budou taktéZz zmodernizovany v rdmci instalace modernich informacnich technologii
(viz Opatteni B5 — Inteligentni zastavky)

6.2.8 Provadeéni opatreni C10 - Senior TAXI

Budeme iniciovat a finanéné ddle podporovat sluzbu Senior Taxi, jako doplnék k MHD. Névrh pocita se
zavedenim dotované sluzby Senior TAXI v kratkodobém horizontu.

Sluzbu lze provozovat tremi zplisoby — prostfednictvim mésta, jeho organizace nebo dodavatelskou
formou. Na zdkladé informaci o dotovanych sluzbach pro seniory v rdmci kraje a s ohledem na
efektivnost vyuziti sluzby a hospodarnost nakladd dospél odbor socidlnich sluzeb mésta k zavéru, ze
nejvyhodnéjsi variantou je provozovani sluzby prostrednictvim dodavatelské firmy.

Navrh pocita se sluzbou pro osoby nad 70 let (tj. 4,5 tis. osob) véku s trvalym pobytem ve Frydku -
Mistku v dobé 6 - 14 hodin. Vyuzivani bude omezeno na 6 jizd za mésic. Cena pro klienty bude 15 K¢.
Navrzené Udaje jsou parametrické a Ize je v realiza¢ni fazi upravit dle vyvoje trhu.
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6.2.9 Provadeéni opatfeni C12 - Rekonstrukce Zel. trati

Budeme usilovat o rekonstrukci Zelezni¢ni trati pro podporu udrzitelné dopravy dojizdky do spadového
mésta v brzkém terminu. Toto je v gesci SZDC.

SZDC v ramci investiéni akce Fe$i optimalizaci a elektrizaci traté 323 z Ostravy Kunéic do Valadského
Kuncice — Frydek Mistek” . Tento se nachazi ve fazi zdméru projektu. Po schvdleni MD bude
pokracovano fazi DUR. Stavba zajisti celkovou rekonstrukci 14kilometrového useku trati, véetné
Zeleznicnich stanic. Cely Usek bude zdvoukolejnén, bude uzplisoben pro odbavovani vliak( délky 740m.
Trat bude elektrizovana systémem 25kV AC, s napajenim z nové TNS Liskovec. Tratova rychlost bude
zvysena az do 120 km/hod. Cestovni doby z Ostravy-Kuncic do Frydku-Mistku se po realizaci stavby
zkrati ze soucasnych 21minut az na 9 min. Realizace se predpoklada v letech 02/2023 — 08/2025.
2.etapa - FM- Frenstat pod Radhostém zastavka by méla na prvni etapu plynule navazovat. Tento Usek
bude taky elektrifikovan systémem 25kV AC bez zdvoukolejnéni. Projekty zpracovava pro Stavebni
spravu — vychod projekéni kancelar SUDOP Brno s.r.o.

Seznam upravovanych prejezd(/prechodl: (v obvodu mésta F-M)

= P7402, km 15,210, komunikace mistni, zavory na kli¢ => zrusen
= P7403, km 17,421, komunikace mistni, svétla => zavory

= P7404, km 18,201, komunikace mistni, svétla => zavory

= P7405, km 19,684, komunikace mistni, svétla => zavory

= P7406, km 20,154, komunikace mistni, kfize => zrusen

= P7407, km 21,111, komunikace mistni, kfize => zavory

= P7408, km 21,580, komunikace mistni, svétla => zavory

= P7396, km 111,196, komunikace mistni, svétla => podjezd

= P7395, km 110,551, komunikace mistni, kfize => zavory

= P8299, km 110,810, komunikace mistni, svétla => zavory

KFiZeni trati na Staré Mésto bude podjezdem v¢. podchodu dle vykresu IAD. Trasa byla upfesnéna na
samostatném jednani se zdstupci mésta. V ramci zpracovani PUMM bylo poZadovano rozsifit
pfidruzeny prostor podjezdu na 3,75 m pro zajisténi vedeni spolecné stezky pro pési a cyklisty.

Na trati 322 na Cesky T&$in byly upraveny piejezdy. Ve stfednédobém horizontu neni planovano s
beztvratovym propojenim Ostrava Kuncice — Cesky Té$in v #st. F-M. Bezuvratovy propoj Ostrava —
Cesky T&Sin je realizovatelny velmi obtizné s obrovskou finanéni naro€nosti. V sou¢asnosti je vhodné
propoj uvazovat jako v rezervé.

V rdmci minulého obdobi doslo k opravé vypravni budovy s tim, Ze v sou¢asné dobé je bez nutnosti
rekonstrukce. K Upravdm dojde pouze vramci plochy Zst. Frydek-Mistek v ¢asti u Starého Mésta
(byvalé nakladové nadrazi). SZDC nepldnuje moznost rozéifeni ploch P+R na jejich. Zbytné plochy
budou vyuzity pro potfeby spravy traté.

6.3 Koncepce cyklistické dopravy

6.3.1 Provadeéni opatfeni Al - Bezpecné na kole

Zajistime zvySeni bezpecnosti cyklistl budovanim délenych a sdruzenych stezek pro pési a cyklisty tam,
kde je jizda cyklistl s vozidly nebezpecna.
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Budou budovany prejezdy pro cyklisty a dopravni znaceni na stezkach bude revidovano.

Zakladni sit je zobrazena ve vykresové ptiloze Navrh zakladni sité cyklistickych tras. Cilem stanoveni
zakladni sité je zajisténi rychlého, pfimého a bezpecného spojeni mezi urbanistickymi obvody mésta.
Navrh je rozdélen na stezky u kterych se predpoklada vyznaceni zménou organizace a na stezky s
predpoklddanou stavebni Upravou.

Mimoméstska zakladni sit a sit mimo zastavéné Uzemi je planovana zejména v podobé spole¢nych
stezek pro pési a cyklisty pro zvySeni efektivity vynaloZzenych prostfedk(l a s ohledem na nizké
predpokladané intenzity chodu. Pfikladem je stezka podél silnice 11/473, stezka podél Ostravice do
Basky atd.

vrv

Na zakladni cyklistické siti vedené po stezkach jsou vyzadovany pfi kiizeni obsluznych komunikaci
cykloprejezdy.

Ostatni cyklistickou siti je mysleno zpfistupnéni vybranych chodnikl mimo zakladni cyklistickou sit
nebo vedenim cyklistd v rdmci zén 30 s vozidly. Zpfistupnéni pojizdéni chodniku mUzZe byt provedeno
zavedenim spolecného provozu cyklistl a chodctd vSude tam, kde to Sitka chodniku a intenzity chodcl
a cyklistt dovoli.

Tabulka 55 Navrhované stezky se stavebni upravou

Cislo Délka | Nazev Druh dpravy Cena v mil.
1 80 Stezka prodlouZend zelena Rozsiteni chodniku 0,72
Stezka CSA - Fibichova, zfizeni pfejezdu pres | Prelozeni chodniku a
2 110 Foerstrovu rozsireni 0,99
3 70 Stezka Politickych véznd - Komenského Rozsiteni chodniku 0,63
4 180 Stezka Bezrucova - lavka - tenis Rozsifeni chodniku 1,62
5 70 Stezka Anenska - 17. listopadu Rozsiteni chodniku 0,63
6 1620 | Stezka podél Ostravice po I1/477 Nova stezka 14,580
7 30 Stezka ulice Stara Riviéra a Frydlantska Nova stezka 0,270
8 130 Stezka Pionyr( - propoj k Ostravici Rozsiteni chodniku 1,170
9 50 Rampa Riegrova - Revoluéni Navrh rampy 0,45
10 300 Stezka podjezdu Na Pofici Nova stezka 2,7
11 40 Rampa Liskovecka - RGZovy pahorek Navrh rampy 0,36
12 50 Ztizeni rampy RGzovy pahorek - Revolucni Navrh rampy 0,45
Uprava povrchu a
13 80 Stezka Skarabelova - Tolstého sjezdd 0,72
14 90 Stezka pred domy Horni 2923, 2024 Rozsiteni chodniku 0,81
15 240 Stezka Horni - Nad stadionem Nova stezka 2,16
16 1140 | Stezka podél 11473 na Sedlisté Nova stezka 10,26
Roziteni stezky naro?i Jana Capka - Narodnich
17 30 mucednikd Rozsireni chodniku 0,27
18 650 Cyklostezka Olesna - Palkovice Nova stezka 5,8 mil
Celkem | 4960 44,59 mil.
Tabulka 56 Navrhované stezky organizacni upravou
Cislo | Délka Nazev Druh upravy Cenav mil.
21 130 Stezka CSA - Tesco Organizacné 0,07
22 130 Stezka Komenského - J. Jablrkové Organizacné 0,07
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Stezka Janackova, Ostravska, 17. listopadu - J.
23 1830 Trnky Organizacné 0,07
24 520 Stezka 8. pésiho pliku Organizacné 0,07
25 240 Stezka Pionyr(, slepa Organizacné 0,07
26 590 Stezka Pionyra Organizacné 0,07
27 600 Stezka Maly Koloredov Organizacné 0,07
28 890 Stezka Frydlantska x 1. maje Organizacné 0,07
29 450 Stezka podél J. Opletala Organizacné 0,07
30 40 Propojeni J Opletala - stezka u Ostravice Organizacné 0,07
31 280 Stezka Bezrucova Organizacné 0,07
32 580 Stezka 28. fijna Organizacné 0,07
33 290 Stezka Politickych objeti - lavka Organizacné 0,07
34 370 ProdlouzZeni stezky podél Hlavni tfidy Organizacné 0,07
35 950 Stezka T. G. Masaryka Organizacné 0,07
36 390 Stezka Revoluéni Organizacné 0,07
37 820 Stezka podél Bruzovské Organizacné 0,07
38 210 Stezka podél Antala Staska Organizacné 0,07
39 90 Stezka Marycky Magdonové - Puskinova Organizacné 0,07
40 1080 Stezka podél Liskovecké Organizacné 0,07
41 50 Stezka Na Aleji - Miru Organizacné 0,07
42 160 Stezka Horymirova - Strelnicni Organizacné 0,07
10 690 Celkem 1,54 mil.

V ramci opatreni bylo specifikovano v navrhu 22 cykloprejezdl. Cykloptejezdy paterni stezky a
obsluzné komunikace je vhodné provést stavebné na zvyseném prahu. Realiza¢ni cena cykloprejezdi
je 8,8 mil. K¢.

V ramci opatfeni navrhujeme provést studii snizeni poctu pruht na ulici J. Opletala ve sméru z Frydku
do Mistku tj. a rozsifenim pfidruzeného prostoru s realizaci stezky pro pési a cyklisty.

Navrh cyklistické dopravy vychazi z kolizi cyklist(i s intenzitou dopravy na hlavnich tazich. Pro planovani
vedeni cyklistl byly pouzity vysledky modelovani dopravy IAD, aby bylo mozné rozhodnout spravnou
organizaci dopravy v uli¢nich profilech.
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Obradzek 126 Vhodnd uprava cykloprejezdu a prechodu pro chodce na zvyseném prahu s dopravnim znacenim na vyloZnicich
V ramci opatteni jsou podporovany také instalace cyklostojan(, cyklobox( a dalsiho mobilidie pro
cyklisty. Vhodné umisténi je zejména u zakladnich a stfednich Skola a termindlu Frydek Mistek.
Cyklostojany mohou byt také vyuZity v synergii s opatfenim C20 - Bikesharing pro parkovani sdilenych
kol.

6.3.2 Provadéni opatfeni C7 — Obousmérny pohyb cyklistll v jednosmérkach

Zajistime povoleni obousmérného pohybu cyklistl v jednosmérkach od sife jizdniho pasu 3,0 m v
reZimu jednopruhové obousmérné komunikace s intenzity do 500 vozidel obousmérné dle CSN a od
$ife 3,75 mdle TP 171/2017.

Cyklisticky provoz je pomalej$i nez automobilovy a sou¢asné ma nizsi dostupnost nez pési sit. Pro
kompenzaci tohoto hendikepu navrhujeme zajistit obousmérny pohyb cyklistl v jednosmérnych
ulicich, kde je to mozné.

Meéstu byl navrzen cil povoleni viezdu cyklistl do stavajicich a novych navrhovanych jednosmérek
dopravnim znacenim vSude tam, kde je Sife vozovky vétsi nez 3,0 m.

Na Uzemi mésta jsou mozné tyto varianty vymezeni jizdniho pruhu pro cyklisty v jednosmérnych
komunikacich:

1. pro Sitky vozovky vétsi nez 4 m véetné'® bude pouZito dopravni znaceni: IP4b, E12a a B2+E12b;
jizdni pruh pro cyklisty bude vyznacen po celé délce Useku nebo bude pouzito
cyklopiktogramu.

16 Do Sitky vozovky pro Géely navrhu cyklist(i v protisméru jednosmérné komunikace se nezapo¢itava parkovaci
stani. Sitkou vozovky se mysli stavajici jizdni pruhy vé. vodorovnych prouzki a odvodnéni.
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2. pro Sitky vozovky mensi neZ 4 m a vétsi neZ 3,75 m véetné* bude pouZito dopravni znadeni:
IP4b + E12a a B2+E12b; jizdni pruh pro cyklisty bude vyznaéen na zacatku ulice pro potieby
levého odboceni vozidel, zbytek cyklopiktogramem; parkovani bude regulovdno svislym
znagenim. Casti cyklistickych pruhd Ize vypustit dle mistnich pomérg.

3. pro $itky vozovky* mezi 3,0 a 3,75 m bude pfi intenzité do 500 voz( za 24 hodin a vhodnych
rozhledovych pomérech vyuzito obousmérné jednopruhové komunikace v zénach 30 se
zakazem vjezdu ndkladni dopravy mimo dopravni obsluhy, za predpokladu vyhyben a dobré
prehlednosti. Dopravni znaceni bude provedeno svislym znacenim IP4b + E12a a B2+E12b.

nevhodnych rozhledovych pomérech je nutné pristoupit k restrikci parkovani ¢i prestavbé
uliéniho profilu.

Nové jednosmérné komunikace se nebudou navrhovat bez vedeni cyklistl v obou smérech.

Problematika reseni cyklistické dopravy byla pfedjedndna v pracovnich skupinach.

6.3.3 Provadéni opatreni C20 — Bikesharing

Zajistime vybudovani cyklistické kultury ve mésté. Budeme i nadale podporovat sluzbu sdilenych kol.
V rdmci koncepce navrhujeme ddle podporovat systém sdilenych kol v poétu 200 méstskych kol s
prehazovackou. Tarif je navrZzen s prvnimi 15 minutami zdarma a dalSich 45 minut do 25 korun.

Ro¢ni ndklady na Bikesharing se predpokladaji 1,4 mil. K¢ ro¢né.

6.4 Koncepce péesi dopravy
6.4.1 Provadéni opatfeni A3 — Bezpecné prechazeni

Zajistime prostiedky pro kazdorocni periodickou Upravu prechodi s cilem zajisténi podminek danych
CSN a vyhl. 398/2009 Sb. Bude nastolen reZim projektové pfipravy a navazujici realizace. Upravovény
budou prioritné prechody pres zakladni komunikacni skelet.

P&si doprava je nejptirozenéjsim lidskym pohybem. Do centra Mistku se pfitom dostanete z Riviéry
nebo od Zeleznic¢ni stanice do 15 minut chlze. Tato cesta predstavuje cca 1100 kroku. Lidé se sedavym
zaméstnanim udélaji v priméru pouze 5000 kroku za den. Pocet krokl do 7500 krok( za den spadd do
kategorie nizké pohybové aktivity.

Vnimani pfi chlzi je v soucasné dobé mnohde pfi pohybu po mésté znehodnocovano pocitem
nebezpedi nebo zvysenou hladinou hluku pfi chlizi podél paternich komunikaci. Zatimco je fidi¢ vozidla
pred timto hlukem ¢astecné chranén, chodci jsou mu vystaveni zcela.

Proto je vhodné pfijmout opatieni pro snizeni hlukové zatéze obyvatel. Hluk z dopravy se sniZuje se
snizujici se intenzitou vozidel i s jejich rychlosti. Dalsi problémy pfinaseji chodciim bariéry v Uzemi. Ty
jsou nejcastéji tvofeny automobilovou dopravou. Jednd se o bariéry pti prekonani vozovky.

Cilem planu mobility je tyto nedostatky cilené odstraniovat a vytvofit podminky pro pfijemnou chizi
méstskym prostifedim. Pro ochranu chodcl je navrzeno k prestavbé mnoZstvi pfechodi pro chodce i
mist pro prechazeni pro zajisténi bezpecnosti. Je navrzeno zkraceni prechod(, zajisténi bezbariérové
Upravy a zajisténi rozhledu nejen pro déti a matky s kocarky. Pfechody vedeni pres vice nez jeden jizdni
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pruh v kazdém sméru jizdy mimo fazeni v kfiZovatce je nutné navrhnout jako fizené svételnou
signalizaci s preferenci chodcu.

Ruseni pfechodl z diivodu omezovani automobilového provozu chodci je nemyslitelné. Vsude v
mistech poptavky po pfechazeni je nutné toto prechazeni zajistit v dostatecné kvalité pro pési.

Navrh Uprav pési sité je zobrazen ve vykresové priloze. Navrh vychdzi z analyzy a projednani. Navrh
prispéje ke zvySeni bezpecnosti a dostupnosti pési dopravy.

Vzhledem k mnozstvi problém na pési siti je navrzeno fesit nejkriti¢téjsi bariéry prioritné na zakladé
pozadavk( verejnosti a to i mimo stavby na zakladni siti.

Tabulka 57 Ndvrh bodovych dprav na pési siti

Druh Pocet Realiza¢ni cena
Doplnéni mista pro prechazeni 170 51 mil.
Doplnéni prechodu 25 10 mil.
Snizeni obrub 55 5,5 mil.
VloZeni stfedniho ostrova prechodu 5 10 mil.
VloZeni stfedniho ostrova prechodu (sniZeni poctu 5,5 mil.
jizdnich pruha) 2

Zajisténi rozhledu 1 2,4 mil.
Zkraceni prechodu (snizeni poctu jizdnich pruht) 5 0,1 mil.
Zkraceni prechodu (vysazené chodnikové plochy) 5 0,6 mil.
Uprava/doplnéni reliéfni dlazby 250 12,6 mil.
Doplnéni rampy 14 14 mil.
Celkem 532 96,2 mil.

Navrhy Upravy pési dopravy jsou provedeny s pfihlédnutim k intenzitdm automobilové dopravy dle
modelu IAD. Kolizni mista, ktera je vhodné resit v synergii s Gpravou uli¢nich profil(i tj. ulice Bruzovska
a Ostravska byly navrZzeny k prestavbé v¢. prechodi pro chodce. Na siti, kde je intenzita dopravy vyssi
jsou navrhovany stfedni délici ostrovy pro zajisténi bezpecného prechazeni.

6.4.2 Provadéni opatfeni AS - Bezpectné do Skol

Zajistime bezpe&nou cestu do kol budovanim bezpeénych piechodil pro chodce mezi ZS a spadovou
lokalitou. Pfechody pfes kapacitni komunikace budou vybaveny semaforem ¢i straZzcem prechodu v
dobé 7:30 - 7:50 a 12:00 - 13:00. Vhodné je zajistit bezpecnost déti na ulic Novodvorskad, Slezska, T.G.
Masaryka, Liskoveckad, El. Krasnohorské nebo 17. listopadu.

Bezpeclna cesta do Skoly by méla byt kontinudlni Cinnosti ve spolupraci se Skolami.

Tabulka 58 Hodnoceni prostort pred zdkladnimi Skolami

Cislo Skola Hodnoceni prostoru pired $kolou
Zakladni Skola narodniho umélce Petra Bezrule, Frydek-

1 Mistek, tf. T. G. Masaryka 454 Prostor pred Skolou dostate¢ny
Zakladni kola a mateiska Skola Frydek-Mistek, Jana Capka
2555 Prostor pred Skolou vhodny
Zakladni skola Frydek-Mistek, Komenského 402 Prostor pred skolou vhodny

Zakladni Skola a materska Skola Frydek-Mistek, El
4 Krasnohorské 2254 Prostor pred skolou vhodny
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5 Zakladni skola Frydek-Mistek, Pionyr( 400 Prostor pred skolou vhodny

6 Zakladni skola Frydek-Mistek, 1. maje 1700 Prostor pred skolou vhodny

7 Z4kladni $kola Frydek-Mistek, Ceskoslovenské armady 570 Prostor pred Skolou vhodny

8 Zakladni skola Frydek-Mistek, Jifiho z Podébrad 3109 Prostor pred skolou vhodny
Zakladni a matefska $kola Nadéje, Frydek-Mistek, Skarabelova | Prostor pred $kolou nevhodny,

9 562 parkovani vozidel v aredlu Skoly
Zakladni Skola a materska Skola Frydek-Mistek, Liskovec, K

10 Sedlistim 320 Prostor pred Skolou dostate¢ny
Zakladni Skola a materska Skola Frydek-Mistek - Chlebovice,

11 Pod Kabdtici 107, pfispévkova organizace Prostor pred skolou vhodny
Zakladni skola a materska sSkola Frydek-Mistek - Skalice 192,

12 pfispévkova organizace Prostor pred skolou vhodny

Dopravni znaceni pfechod( pro chodce navrhujeme prednostné na vyloZnicich, které zajisti lepsi
postfehnuti pfechodu.

6.4.3 Provadéni opatfeni C1 - Podpora pésich zén a stezek pro chodce

Podpofime realizaci pési zony a stezek pro chodce, které zvysi pocit bezpeci a komfortu pro pési
dopravu. Snizime hluk z dopravy ve vybranych lokalitach.

V rdmci opatteni jsou podporovany pési trasy a pési zony. Pro zajisténi kvalitni dopravni i pobytové
funkce je vhodné vybavovat pési trasy kvalitnim povrchem. Jsou podporovdny nové propojeni
chodnik(, rekonstrukce pésich stezek véetné mobiliare, doplnéni kosu, lavicek a verfejného osvétleni.

V ramci koncepce nejsou specifikovany konkrétni lokality kde mobiliaf osadit. Realizace opatieni bude
probihat dle potreby. Aktivity lze realizovat kdekoli na pési siti.

Aktualné nevzesel z analyzy nebo projednani pozadavek na rozsiteni pési zony.

6.4.4 Provadéni opatieni C6 - Uprava nevyhovuijicich a doplnéni novych chodnik

Zajistime vystavbu novych chodnikli v mistech zvySené poptavky ¢i mistech zdvaznych dopravnich
nehod. Vybrané chodniky budou feSeny jako spolecnd stezka pro pési a cyklisty. Zajistime rozsifeni Ci
opravu nevyhovujicich chodnika.

Upravou a doplnénim chodnik( v mistech dnegniho nevyhovuijiciho stavu dojde k propojeni bezpeéné
sité pro pési tak, aby se pési mohli bezpecné a volné pohybovat méstskym prostorem.

Navrh Uprav chodnik( je zobrazen ve vykresové pfiloze. K Upravé je navrieno 18 % pési sité.

Tabulka 59 Névrh dprav chodniki

Realiza¢ni cena v

Druh Délka (m) Zarazeni | % Sité mil.
Navrh chodniku/rozsifeni chodniku 3044 navrh 3% 7,60 mil.
Navrh rekonstrukce chodniku 13371 navrh 15% 26,75 mil.
Zakladni sit pésich tras 70901 stav

Stavajici stezka pro chodce a cyklisty

sdruzena 1919 stav

Celkem 89235 33,35 mil.
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7 ETAPIZACE NAVRHU PUMM

Navrhy PUMM jsou etapizovany pro kratkodoby horizont do roku 2024, ty jsou vypsany v akénim planu.
Dlouhodoby horizont predstavuje cely zasobnik aktivit ndvrhové ¢asti. Za ndvrhovym horizontem jsou
zfejmé prelozky silnice 11/477.

Prioritné predpoklddame, Ze bude realizovan akcni plan do roku 2024. V ptipadé, Zze nebude mozné
realizovat z jakychkoli divodd navriené stavby, je predpoklad pokracovat aktivitami dle tohoto
dokumentu do roku 2035.

8 AKCNI PLAN

8.1 Aktivity akéniho planu

Akéni plan obsahuje vybrané aktivity, které jsou ve financnich moznostech mésta. Mésto si zvolilo
napliovani kombinovaného scénare, kterad podporuje pési, cyklisty i vefejnou hromadnou dopravu.
Tim je dosazeny vysoké synergie pro snizeni podilu automobilové dopravy ve mésté. Soucasné
strategie pocitd s navySovanim poctu parkovacich stani v bytové zastavbé, coz prispéje ke snizeni
Ubytku obyvatel. Dopravni chovani obyvatel v bytovych domech v ramci mésta je udrzitelnéjsi nez
dopravni chovani obyvatel dojizdéjicich do mésta bydlicich v rodinnych domech.

Tabulka 60 Akcni plan do roku 2027 - souhrn a gesce

Opatreni | Projekt Finance v mil (za 5 let) | Gescni pfislusnost

D1 Budovani pozitivni image udrZitelné dopravy 0,1 ODSHY’

Cc3 D48 Frydek Mistek, obchvat etapa MSK MSK

Cc3 D56 Frydek - Mistek, pfipojeni na D48 MSK MSK

A2 Uprava kfizovatky 11/477 x 11/473 Bruzovska) 1 mil./ MSK ODSH

A2 Uprava kFizovatky 11/473 Bruzovskd x MK | 1 mil./ MSK ODSH
Strelniéni

B6 Rekonstrukce SSZ dle planu 19,5 mil. ODSH

B8 Meéstské elektromobily 1 mil. Rada mésta

Cc2 Tvorba zdén 30 2 mil. ODSH

C5 Redeni parkovani rezidentd 280 mist. 14 mil. ol

Cl4 Parkovaci automaty 8. pésiho pluku. 3 mil. ODSH

C20 Bikesharing 7 mil. ODSH

A3 Upravy prechodt pro chodce 15 mil. Ol

Al Navrh cyklistickych stezek organiza¢ni Upravou 1,5 mil. ODSH

Al Cyklostezka Olesna - Palkovice 5,8 mil. Ol

Al Navrh cykloprejezdl 4,4 mil. ol

C10 Senior TAXI (5 let) 6 mil. ODSH

B5 Inteligentni zastavky 20 mil. Ol

B2aC8 Nakup vozidel MHD snizkoemisnim a | 300 mil. Dopravce
bezemisnim pohonem

C13 Restrikce ndkladni dopravy 0,5 mil. ODSH

17 ODSH - Odbor dopravy a silniéniho hospodafstvi, vedouci odboru
18 0dbor investi¢ni, vedouci odboru
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c9 Upravy zastavek 2 mil. ODSH
C19 Opravy dle planu . ODSH+technické
65 mil. N
sluzby
D6 Zajisténi monitoringu PUMM 0,2 mil. ODSH
B2 Vystavba rychlonabijecich stanic pro .
10 mil Dopravce
elektrobusy
Celkem 359 mil. (z toho 80 mil.
investice)

Kompenzace ztraty dopravce VHDse predpokladave vysi 690 mil. za 5 let. Prispévek na VLD 4,7 mil. K¢
za 5 let.

Investice do infrastruktury a technologii jsou odhadovany na 86 mil. K& Opravy na 65 mil. K¢ za 5 let.
Investice dopravce jsou odhadovany na 196 mil. K¢.

Celkové naklady na realizaci akéniho planu PUMM jsou 846 mil. za 5 let. Finan¢ni moznosti mésta v
horizontu 5 let do sektoru dopravy jsou 1 090 mil. K¢ Akéni plan je z hlediska finan¢niho rdmci
splnitelny.

Predpoklada se, Ze na navriené stavby bude mozné Cerpat finance z externich zdroj ve vysi alespon
60 %.

8.2 Synergie akéniho planu

Pfi realizaci vybranych aktivit je dosahovano synergického efektu, protoze jedna aktivita muize ovlivnit
vice podporovanych druhl dopravy.

Aktivni zlepSeni pési, cyklistické a verejné hromadné dopravy povedou spolu s odvedenim tranzitni
dopravy ke sniZzeni poctu cest automobilovou dopravou a ke snizeni negativnich vlivi z dopravy v
intravildanu mésta. To spolu s inovacemi vozového parku a podporou bezuhlikovych pohont snizi imisni
zaté7 ve mésté.

9 MONITORING A INDIKATORY

Navrzené indikatory je doporuceno sledovat a vyhodnocovat minimalné v pétiletych cyklech. Slouzi
zejména pro kontrolu vyvoje mobility a dopravy ve mésté. Na zakladé vyhodnoceni indikatort bude
provedeno hodnoceni plnéni planu mobility a v budoucnu pfistoupeno k jeho aktualizaci.

Vycet sledovanych indikatord i jejich vychozi i cilovd hodnota stanovena v ramci zpracovani PUMM je
uvedena v nasledujici tabulce.

Tabulka 61 Sledované indikdtory a jejich vychozi hodnota

Indikator Jednotka Rok Vstupni hodnota Cilovda hodnota .
2035

Pocet obyvatel mésta Obyvatel 2022 53899 52 000

Pocet obyvatel ORP Obyvatel 2018 111311 112 551

Objednavka MHD Vozokm 2022 2770 tis. 3000 tis.

Délka cyklostezek Km 2019 15,5 30,5 km
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Max koncentrace | ug PM10 2013-2017 | 66,1 50,0
PM10 v 36. dni (priimér)

Pocet nabijecich stanic | jednotek 2019 2 50
Pocet smrtelné a tézce | zranénych 2018 6 3
zranénych osob

dopravnimi nehodami

Pocet vozidel ilegalné | Pocet vozidel | 2019 2954 1500
odstavenych v bytové

zastavbé

Stupen automobilizace | Vozidel/1000 | 2019 251 300
v bytové zéstavbé obyvatel

Délka nevyhovujicich | Km 2019 6,9 km 3,9 km
pésich tras

Nizkopodlaznost % 2022 95% 100%

vozidel MHD
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Tento projekt je spolufinancovén Statnim fondem Zivotného prostiedi Ceské republiky
na zakladé rozhodnuti ministra zZivotniho prostredi.

Ministerstvo iivotnihoprostT : J i'i‘il NR‘ :pou ; TIOKSYT e
G KOMUNIKACNI STRATEGIE
1 DUVODY PORIZENI(

Frydek-Mistek v sou¢asné dobé nema zpracovany uceleny strategicky material, ktery by se vénoval
dopravé jako celku a fesil by mobilitu ve mésté komplexné ve vazbé na potfeby obyvatel, navstévniki
mésta, podnikatelské sféry a dalsich subjekt(, ale i spoluprace se zainteresovanymi odbory magistratu
v ramci této problematiky. V soucasné dobé neni nastavena koordinace Uzemniho a dopravniho
planovani véetné zapojeni dalsich aktérd, zabyvajicich se investic¢ni politikou mésta, skolstvim, socialni
oblasti, Zivotnim prostfedim atd. Plan udrzZiteIné méstské mobility (PUMM) fesi celkovy planovaci
ramec pro udrzitelny rozvoj dopravniho systému ve stfedné a dlouhodobém horizontu, je konzistentni
se schvdlenym Uzemnim planem, vychazi z relevantnich strategickych dokumentl a snaii se
identifikovat synergickd, primérena, nakladové efektivni a dostupna dopravni reseni, kterd by vedla ke
zméné dopravniho chovani tak, aby se snizil pocet cestujicich individualni automobilovou dopravou a
navysil se pocet cestujicich udrzitelnymi druhy dopravy, tj. zajistit trvale udrzitelny dopravni systém
zalozeny na novych principech planovani. Plan rovnéz resi zlepseni procesq, at jiz komunikacnich &i
schvalovacich mezi jednotlivymi zainteresovanymi odbory s cilem zvyseni kvality fungovani organizace.

Pri vytvdreni marketingové komunikacni strategie projektu je nutné si uvédomit, Zze marketing
predstavuje uceleny systém fizeni vztah( se ,zakazniky“, kterymi jsou na Grovni mésta jeho obyvatelé
(véetné potencialnich), navstévnici, podnikatelé a investofi. Tento systém fizeni je tvofen nékolika
fazemi od aktivniho navazani vztahu se ,zakazniky” aZ po pfizplsobovani ménicim se potfebam
cilovych skupin. Jedna se tedy o nikdy nekondici proces, kterému se musi pribézné prizplsobovat i
marketingova komunikacni strategie, v€etné marketingovych cil{

Komunikacni strategie poskytuje ramec pro zprostifedkovani veskerych informaci a o tom, jakym
zpUsobem se bude ménit doprava a mobilita ve Frydku - Mistku. Zprostifedkované informace budou
vychazet z podrobnych analyz, které identifikuji, jaké jsou potfeby v dopravé, jak dostupné jsou cile
cest, jaké jsou problémy s hlukem, Cistotou ovzdusi, nedostatkem pohybu atd.

Komunikaéni strategie je vytvofena jak pro fazi zpracovani PUMM, tak i pro cely Zivotni cyklus
dokumentu, jednd se o koncepci pro efektivni komunikaci s cilovymi skupinami a naplnéni tak
zakladnich cild planu.

2 CiL KOMUNIKACNI STRATEGIE

Cilem komunikacni strategie je nastavit ramec komunikace mezi jednotlivymi subjekty vstupujicimi do
planovaciho procesu planu udrzitelné mobility. Vypracovani a provedeni Planu udrzitelné méstské
mobility Frydku - Mistku je zaloZeno na integrovaném pfistupu (horizontalnim i vertikalnim) s velkym
podilem spoluprace, koordinace a konzultaci.
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Cilem aktivity je informovat vSechny dotcené subjekty o probihajicim projektu a soucasné je zapojit do
procesu planovani a feseni dopravnich problém( mésta. NiZze je popsana ndvaznost strategie
propagace a prezentace pfimo na projekt.

Vznikly plan zkoordinuje pfedevsim Uzemni a dopravni planovani, aby navrZeny dopravni systém zajistil
dostupnost vsem cilovym skupinam.

Prvnim krokem pfi tvorbé strategie propagace projektu PUMM je stanoveni vize. Prostfednictvim vize
je udavan smér zadouciho cilového stavu v uréité oblasti. Ma formu jednoduchého popisu a podoby,
které chce mésto svoji strategii dosahnout. Vize nema pouze obecné vyuziti, ale predevsim praktické.
Jedna se o motivacni faktor, ktery pomaha udavat jednotny smér k naplnéni vize. VSechny realizované
aktivity projektu by mély smérovat k naplnéni vize. Vize mésta je rozvedena ve strategické casti
dokumentu.

3 VIZE PLANU MOBILITY

Prvnim krokem pfi tvorbé strategie propagace projektu PUMM Frydku - Mistku je stanoveni vize. V
pripadé, Ze zohlednime dosavadni strategické dokumenty mésta je nejvétsi ambici byt méstem, kde
stoji za to Zit. Na tuto vizi navazuje i vize PUMM.

Frydek-Mistek mistem, kde ,stoji za to zit”
Pod vizi si musime predstavit inovace, bezpecnost a multimodalitu dopravniho chovani obyvatel.

Vize navazuje na vizi 2025 Strategického planu rozvoje statutdrniho mésta Frydku - Mistku.
4 KRATKODOBE CILE

Hlavnim kratkodobym cilem propagace projektu PUMM Frydku - Mistku je kvalitni informovanost
véech cilovych skupin o jeho prabéhu, a jejich aktivni zapojeni do néj. Za pouziti Sirokého spektra
propagacnich nastrojl je nutné zajistit komplexni informacni servis pro partnery projektu i obyvatele
mésta.

2 Dlouhodobé cile

Mezi dlouhodobé cile propagace patfi pfedevsim osvéta mezi ob¢any mésta v oblasti problematiky
udrZitelné méstské mobility. V sou¢asnosti totiZ neni povédomi Siroké verejnosti o tomto tématu pfilis
vysoké. Diky projektu PUMM by se vSak méla znalost problematiky vyrazné zvysit. Celkovy pfistup a
nahled obyvatel k méstské mobilité by se tak mél vyrazné pozitivnim zplsobem zménit ve sméru
aktivniho vyuzivani udrZitelnych druhl dopravy, tj. chlize, vefejné hromadné dopravy a kola.

5 KOMUNIKACE S VEREJNOSTI A ZAPOJENYMI PARTNERY

Cilem komunikace se vsemi zainteresovanymi subjekty je zajistit prahlednost a zfetelnost aktivit
projektu a ziskani jejich dostatecné diveéry, aby byly ochotny sdélit sv(j nazor, poskytovat zpétnou
vazbu a podnéty. Zaméreni se na komunikaci je hlavnim cilem Strategie propagace projektu — resp.
propustnost informaci smérem ke vSem zapojenym subjektim.
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5.1 Vnitfni komunikace

Vnitfni komunikace probihd v uzavienych skupindch, jejich ¢leny jsou decision makefi, tj. partnefi s
rozhodovaci funkci. Témi jsou zastupci obci, samosprav a statni spravy vc. jejich organizaci.

5.2 Vnéjsi komunikace

Vnéj$i komunikace je dostupna viem obc¢aniim, zejména obyvatelim mésta. Ucelem je navazani
spoluprace se vsemi obyvateli, kteti se chtéji podilet na dialogu pfi zpracovani dokumentace.

6 KOMUNIKACNI AUDIT

Ve stdvajicim stavu je vnitfni komunikace mezi jednotlivymi odbory magistratu velmi dobra. Jednotlivé
informace jsou soustfedény na specializovanych odborech které spolu v pfipadé potieby komunikuji.

Organizacni struktura magistratu mésta v¢. kompetenci jednotlivych odborl je dostupnad i na
internetovych strankach mésta.

https://www.frydekmistek.cz/cz/obcan/organy-mesta/magistrat-mesta/

Externi komunikace s verejnosti probihd zejména na webu mésta, mésicnikem Zpravodaj RM
periodicky tisk Uzemniho samospravného celku a v regiondlnich médiich. Zde jsou obcané kvalitné
informovani o krocich mésta, stavebnich uzdvérach apod.

7 IDENTIFIKACE CILOVYCH SKUPIN

7.1 Vnitfni komunikace

Zastupci mésta Frydku — Mistku dle organizacni struktury mésta

1. Vedeni mésta a politici

Odbor kanceldre primatora

Odbor uzemniho rozvoje a stavebniho fadu
Odbor dopravy a silniéniho hospodarstvi

Odbor investi¢ni

Odbor Zivotniho prostredni

Odbor skolstvi, kultury, mladeze a télovychovy
Odbor bezpecénostnich rizik a prevence kriminality
9. Odbor spravy obecniho majetku

Zastupci Moravskoslezského kraje

O NV A WN

10. MSK — Odbor dopravy

11. MSK — Odbor Zivotniho prostredi
12. Koordinator ODIS s.r.o. (KODIS)
13. SUS MSK

Zastupci statu, jeho slozek a organizaci

14. Ministerstvo dopravy
15. RSD CR

16. SZDC

17. Policie CR DI
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CSAD Frydek - Mistek (dopravce)

Krajska hygienicka stanice Moravskoslezského kraje

Samospravy okolnich obci
Janovice, Baska, Palkovice, Hukvaldy, Frycovice, Stafi¢, Sviadnov, Zaberi, Paskov, Repisté, Sedlisté,

Bruzovice, Dobra, NosSovice, Nizni Lhoty, Raskovice, Staré Mésto
Velké firmy

7.2 Vngjsi komunikace

Obdané mésta

18. Déti

19. Mlddez

20. Ekonomicky aktivni
21. Seniofi

8 KOMUNIKACNI NASTROJE

NejvhodnéjSim nastrojem komunikace jsou stavajici fungujici informacni kanaly, které vyuzZivd mésto
Frydek - Mistek. Mezi tyto kanadly lze jmenovat web www.frydekmistek.cz a mésicnik Zpravodaj RM.

Mimo tyto informacni kanaly Ize vyuZit i venkovni reklamu (letaky v MHD, plakatovaci plochy, reklamni
plochy v ndkupnich centrech, CityLight vitriny, atd.).

Webové stranky projektu www.mobilita-frydekmistek.cz slouzi k prezentaci priibéhu zpracovani dila a
jeho diléich vystupll i k oboustranné komunikaci mezi obyvateli a zpracovateli.

Vyuzivany jsou také vefejna i nevefejnd projednani v ramci jednotlivych ¢asti zpracovani dila.

8.1 Identifikace hlavnich komunikaénich nastroja pro skupiny vnitfni
komunikace

8.1.1 Ridicivybor

Clenové Ridiciho vyboru vedou proces tvorby planu mobility, predavaji hlavni vystupy na jednani rady

mésta a zastupitelstva mésta, které cely dokument v jeho konecéné fazi schvaluje. Jeho zastupci jsou:

» Leonard Varga, ndaméstek primatora
» Jakub Micek, naméstek primatora
» Pavel Osina, vedouci odboru Gzemniho rozvoje a stavebniho rfadu

»  Miroslav Hronovsky, vedouci odboru dopravy a silniéniho hospodarstvi

Vhodnym formatem jsou osobni jedndni realiza¢niho tymu vedené formou diskusniho féra umoziujici
diskutovat nad jednotlivymi problémovymi okruhy projektu. Féra pFedstavuji vyznamny nastroj

.....

charakter a pfinos v podobé navazovdni novych a utuZovani stavajicich socidlnich struktur.
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Participantim je tfeba predem vysvétlit, co mohou od své Ucasti ocekavat, aby se predeslo jejich
pfipadnému zklamani a z toho plynouci neochoty znovu se zicastnit.

8.1.2 Rada mésta a zastupitelstvo mésta

Jsou skupinou s rozhodujici pravomoci. Schvaluji PUMM, proto je nutnosti je informovat v pribéhu
celého procesu.

Vhodnym komunikaénim kandlem je web projektu a emailovd komunikace. Vhodné je realizovat
workshop formou diskusniho fora po ukonceni analytické ¢asti a v prilbéhu navrhové ¢asti.

Cilem je zapojit politiky do planovaciho procesu a nastavit strategii dopravni politiky mésta.

8.1.3 0Odborna pracovni skupina - automobilova doprava

Okruhy projedndvané pracovni skupinou jsou feseni komunikaci ve vazbé na automobilovou dopravu
a koordinace parkovani.

Vhodnym formatem jsou osobni jednani pracovni skupiny vedené formou diskusniho féra umoziujici
diskutovat nad jednotlivymi problémovymi okruhy projektu. Fdéra predstavuji vyznamny ndastroj
umoznujici prezentaci nejsirsiho spektra nazor(. Alternativné lze vyuzit dotazovani korespondencni
cestou emailem, datovou schrankou ¢i postou.

Clenové skupiny

e MM FM - Odbor tzemniho rozvoje a stavebniho fadu
e MM FM - Odbor dopravy a silni¢niho hospodarstvi

e MM FM - Odbor investi¢ni

e MM FM - Odbor Zivotniho prostiedni

e Moravskoslezsky kraj - Odbor dopravy

e Sprava silnic MSK

e RSD Ostrava

e Krajska hygienickd stanice Moravskoslezského kraje
e Sprava mistnich komunikaci TS a.s.

e Zastupce zpracovatele

Skupina by se méla sejit minimalné 2x za projekt.
8.1.4 0Odborna pracovni skupina - vefejna hromadna doprava

Okruhy projednavané pracovni skupinou jsou zaméfeny na provoz verejné hromadné dopravy a jeji
infrastruktury.

Vhodnym formatem jsou osobni jednani pracovni skupiny vedené formou diskusniho féra umoziujici
diskutovat nad jednotlivymi problémovymi okruhy projektu. Féra predstavuji vyznamny nastroj
umoZiujici prezentaci nejsirsiho spektra nazord. Alternativné lze vyuzit dotazovani korespondencni
cestou emailem, datovou schrankou ¢i postou.

Clenové skupiny

e MM FM - Odbor tzemniho rozvoje a stavebniho fadu
e MM FM - Odbor dopravy a silni¢niho hospodafstvi
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e MM FM - Odbor investi¢ni

e Moravskoslezsky kraj - Odbor dopravy

e Dopravci (CSAD Frydek-Mistek a.s., CSAD Havitov a.s.)
e SZDC,

e KODIS

e Zastupce zpracovatele

Skupina by se méla sejit minimalné 2x za projekt.
8.1.5 0Odborna pracovni skupina - nemotorova doprava

Okruhy projednavané pracovni skupinou jsou rozvoj a udrzba siti cyklistické a pési dopravy a jejich
vybaveni.

Vhodnym formatem jsou osobni jednani pracovni skupiny vedené formou diskusniho féra umoziujici
diskutovat nad jednotlivymi problémovymi okruhy projektu. Féra predstavuji vyznamny nastroj

.....

cestou emailem, datovou schrankou &i postou.
Clenové skupiny

e MM FM - Odbor tzemniho rozvoje a stavebniho radu

e MM FM - Odbor dopravy a silniéniho hospodarstvi

e MM FM - Odbor investi¢ni

e MM FM - Odbor spravy obecniho majetku

e Okresni Policie DI

e Méstska policie

e Sprava mistnich komunikaci TS a.s.

e MSK - Odbor dopravy (Elbl Vaclav vaclav.elbl@msk.cz nebo Ivo Muras, Castka)
e Sprava silnic MSK - vedouci stfediska

e Zastupce zpracovatele
Skupina by se méla sejit minimalné 2x za projekt.

8.1.6 Partnerska pracovni skupina

V rdmci partnerské pracovni skupiny jsou oslovovani zastupci okolnich obci, podnikatelé, vyznamné
firmy, sSkoly, odborné komunity a spolky.

Vhodnym formdtem jsou osobni jednani pracovni skupiny vedené formou diskusniho féra umoznujici
diskutovat nad jednotlivymi problémovymi okruhy projektu. Jedndni je vhodné provést minimalné 1x
za projekt. Cilem je zejména zahrnuti mistnich aktivnich skupin.

8.2 Identifikace hlavnich komunikacénich nastroji pro skupiny vnéjsi komunikace

Vhodnym nastrojem pro osloveni vSech skupin zafazenych do vnéjsi komunikace jsou tiskova média,
zejména Zpravodaj RM. Vhodnym nastrojem jsou také vefejna projednani vedena formou fizené
diskuse s prezentaci vysledkd dopinéna o diskusni férum.

DalSim uzivanym nastrojem jsou venkovni vylepové plochy.
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Pro skupiny ekonomicky aktivnich a mlddeze je vhodnym médiem web projektu www.mobilita-
frydekmistek.cz

9 JEDNOTNA VIZUALNI PREZENTACE PROJEKTU

Pro zajisténi jednotné vizualizace prezentace vystupl projektu je vytvofena Sablona textového
dokumentu ve formatu MS Word (.doc) s predefinovanymi styly pisma, nadpisy, zahlavim, zapatim a
Sablona prezentace ve formatu MS PowerPoint (.ppt)

Bude zachovana povinnd publicita Operacniho programu Zameéstnanost.
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Seznam pfiloh

Nazev

Analyza

Dostupnost VHD

Odstavovani dodavek a nakladnich vozidel v bytové zéstavbé 2019
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